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1| O KONSULTACJACH

)

#PRZYSTANEKSwidnicka

TERMIN KONSULTACII
16 listopada — 7 grudnia 2016 roku.

PRZEDMIOT KONSULTACII
Planowane zmiany w obrebie dwdch przystankéw: Arkady (Capitol) i Renoma na ul. Swidnickiej
w rejonie pl. T. Kosciuszki.

ZAKRES KONSULTACII
Sposdb i zakres zmian w obrebie dwdch przystankéw na ul. Swidnickiej w rejonie pl. T. Kosciuszki.

CEL KONSULTACII

Poznanie opinii mieszkancow.

Wiaczenie mieszkancéw w wspdétdecydowanie o waznym wspdlnym miejscu w centrum miasta.
Wypracowanie ostatecznych rozwigzan akceptowanych przez uzytkownikéw.

EFEKT KONSULTACII
Raport, na podstawie ktorego zostang podjete decyzje o planowanych zmianach.

ADRESACI KONSULTACII
Mieszkaricy Wroctawia, w szczegdlnosci uzytkownicy ulicy Swidnickiej, w tym mieszkarcy oraz
prowadzacy dziatalnos¢ gospodarczg w tym rejonie.
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PROMOCJA KONSULTACII

v' Dedykowana strona WWW poswiecona konsultacjom: wroclaw.pl/przystanek-swidnicka

oraz strona miasta: wroclaw.pl (aktualnosci).

‘ PRZYSTANEK Swidnicka
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Stan obecny == Ankieta + formularz uwag = Warsztaty konsultacyjne = ey
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Warsztaty konsultacyjne
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Przyjmowanie
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propozycji -
ankieta +
formularz uwag

Spotkanie
konsultacyjne
galeria Dizajn

v Dwa filmy promujace — na potrzeby promowania konsultacji

oraz informowania

w przystepnej formie o ich przedmiocie stworzone zostaty dwa krotkie (ok. 2 min.) filmy,
ktére udostepniono na stronie konsultacji oraz na portalach spofecznosciowych. Kanwag
jednego byfta wypowiedz dyr. Elwiry Nowak (Wydziat Inzynierii Miejskiej) o przedmiocie
i przyczynie konsultacji, drugiego — wypowiedzi uzytkownikéow przystankdw Renoma
/ Arkady (Capitol), ktorzy podczas sondy pytani byli o wygode uzytkowania oraz proszeni

0 opinie na temat przysztych zmian.

o\ WROCEAW
ROZMAWIA

Przez t3 ulice w godzinie szczytu potrafi przemieszczac sie
nawet 16 000 oséb. Z tej liczby, z tych 16 000 oséb, ’ starsi, z podejsciem na to, bo tu mamy kraweznik.
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Media lokalne — artykuty poswiecone tematyce konsultacji.

Portale spotecznosciowe — przede wszystkim #WroclawRozmawia oraz #Wroclawski
BudzetObywatelski. Przekazano takze prosbe o umieszczenie informacji o konsultacjach
na stronach podmiotéw gospodarczych oraz instytucji prowadzgcych dziatalnos¢
w okolicy pl. Kosciuszki.

Poczta elektroniczna — informacja o konsultacjach przestana do zainteresowanych, w tym
Rady Osiedla Przedmiescie Swidnickie, podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza
w okolicy przystankéw oraz zarzgdcow pobliskich nieruchomosci.

Informacja bezposrednia przekazywana podmiotom gospodarczym prowadzgcym
dziaftalno$¢ w okolicy — zaproszenie do wziecia udziatu w konsultacjach przekazane przez
pracownikéw Biura ds. Partycypacji Spotecznej UM Wroctawia.

Plakaty informacyjne (48  szt.)

rozwieszone w budynkach Urzedu KONSULTACJE Q\ WROCEAW |
Miejskiego Wroctawia oraz w okolicach SPOLECZNE ROZMAWIA
pl. T. Kosciuszki, ul. Swidnickiej oraz -

T. Kosciuszki — w wiekszosci klatek Laplanujn azem zmiay w obrghio dwich prystankGu

SChOdOWYCh (na tablicach ngOSZEI’l\ Iub na ul. Swidnickiej w rejonie pl. . KoSciuszki

na drzwiach wejsciowych), ponadto TERMIN: 16 listopada — 7 grudnia

w witrynach lokali handlowych.

SPOTKANIE konsultacyjne 24.11 | godz. 17.00 —19.00
galeria Dizajn BWA Wroctaw | ul. Swidnicka 2—4

IWARSZTATY kansultacyjne 30.11 | godz. 17.00 — 19.00
OBOWIAZUJA ZAPISY Teatr Muzycny Capitol | ul. Pifsudskiego 67_| Podwirko

Wrodlaw] miasto spotkan |

WROCtAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej

&' ROZMAWIA Urzad Miejski Wroctawia



2| FORMY KONSULTACII

1. ANKIETA >>> s.9

Celem ankiety byto zebranie opinii mieszkancéw dotyczacej obecnego oraz oczekiwanego
sposobu uzytkowania przestrzeni ul. Swidnickiej w okolicach przystankéw Renoma i Arkady
(Capitol) przez okreslone grupy uzytkownikdéw lub srodki transportu. Ankiete mozna byto
wypetni¢ elektronicznie na dedykowanej stronie konsultacji lub pobraé w wersji papierowe;j.
Wypetnione ankiety papierowe mozna byto wrzuci¢ do urny w sekretariacie Biura ds. Partycypacji
Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia (ul. G. Zapolskiej 4, p. 120) oraz w galerii Dizajn BWA
Wroctaw (ul. Swidnicka 2-4). Ponadto w dniach 28 listopada — 1 grudnia pracownicy Biura
ds. Partycypacji Spotecznej oraz Biura Rozwoju Wroctawia prowadzili badania ankietowe na
terenie Domu Handlowego Renoma. W sumie zebrano 510 ankiet.

"‘ WROCLAW
2O ROZMAWIA

PRZYSTANEK Swidnicka

Konsultacje spoleczne dotyczace zmian

w obrebie dwdch przystankéw:

Renoma i Arkady (Capitol) na ul. Swidnickiej

Wypelniona ankiete prosimy dostarczy¢ do Biura ds. Partycypacii Spolecznej Urzedu Miejskiego
Wioctawia przy ul. G. Zapolskiej 4, poksj 120 do 7 grudnia 2016 roku

Ankieta jest w peini anonimowa.

Kiete

ELEKTRONICZNIE > WWW.

1. Jak czesto i z ow ul. Swidni:
i Domu Handlowego Renomy?
JEDNA ODPOWIEDZ

O Bardzo rzadko
O Rzadko
O Trudno powiedzieé

Czesto
(O Bardzo czesto

2. Jak ocenia Pani/Pan wygode uZytkowania tej

iej w okolicy Arkad

uzytkownikow?

JEDNA ODPOWIEDZ DLA KAZDEGO UZYTKOWNIKA

PIESZY

KIEROWCA LUB PASAZER >
SAMOCHODU

PASAZER
TRAMWAJU

PASAZER
AUTOBUSU

ROWERZYSTA 3

2. ZBIERANIEUWAG >>> s.14

3. Jak ocenia Pani/Pan istniejace obecnie udogodnienia dia poszczegéinych
$rodkéw transportu?
JEDNA ODPOWIEDZ DLA KAZDEGO SRODKA TRANSPORTU
Srodek transportu
PIESZY
SAMOCHOD s
ROWER | 2
TRAMWA.J Z r,
AUTOBUS v
4. Jak ocenia Pani/Pan gt dia
Srodkéw transportu?
JEDNA ODPOWIEDZ DLA KAZDEGO SRODKA TRANSPORTU
PIESZY
SAMOCHOD X
ROWER | 2
TRAMWAJ w ]
8 8
AUTOBUS ©
m W CENTRUM MIASTA
WIEK PLEC NAJCZESCIES JESTEM:
Qdo18lat O kobieta O pieszym
Q19-251at O mezczyzna O Werowca ub pasazerem samocho
O26-39lat O rowerzysty
Qao-s51at O pasazerem komunikacji publicznej
O powyzej 65 lat
NALEZY UDZIELIC NA PYTANIA ORAZ
www.wroclaw.pl/przystanek-swidnicka

Uczestnicy konsultacji oprécz wypetnienia ankiety mogli zgtosi¢ swoje uwagi, opinie i propozycje

za posrednictwem formularza

umieszczonego

na dedykowanej stronie

wroctaw.pl/wypetnij-ankiete. W sumie zebrano 52 uwagi.

-
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3. SPOTKANIE KONSULTACYJNE >>> s.33

Spotkanie konsultacyjne zorganizowano 24 listopada w godz. 17.00 — 19.00 w galerii Dizajn BWA
Wroctaw (ul. Swidnicka 2-4). Przed dyskusjg zaprezentowano jeden z filméw oraz prezentacje
Woydziatu Inzynierii Miejskiej oraz Biura Rozwoju Wroctawia dotyczacg przedmiotu konsultacji.
Ponadto dr inz. Igor Gisterek z Politechniki Wroctawskiej przedstawit swéj punkt widzenia na
temat sposobu rozwigzania kwestii poprawy wygody uzytkownikéw przystankéw Renoma
/ Arkady (Capitol). Uczestnicy spotkania wypetnili rowniez ankiety. W spotkaniu wzieto udziat 20
0sob.

On o PLAN SPOTKANIA

17.00-17.15 ) )
Powitanie

17.15-17.35

17.35-17.50 S
Ankietas

17.50-18.50 _
Dyskusja

18.50-19.00 RO
e Zakonczenie ||

4. WARSZTATY KONSULTACYJNE >>> s.41

Warsztaty przeprowadzono 30 listopada, w godz. 17.00 — 19.00 w Teatrze Muzycznym Capitol
(ul. Pitsudskiego 67). Ich celem byto przepracowanie zagadnienia wygody uzytkowania
przystankéw przy ulicy Swidnickiej w rejonie pl. T. Koéciuszki, wypracowanie opinii, okre$lenie
priorytetdw. Uczestnicy w dwéch grupach dyskutowali nad mapg obszaru i przyktadami
rozwigzan w celu wypracowania rekomendacji. Moderatorami stolikow byli pracownicy Wydziatu
Inzynierii Miejskiej oraz Biura Rozwoju Wroctawia. W warsztatach wzieto udziat 11 oséb.

" WROCtAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
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5. FREKWENCJA WE WSZYSTKICH FORMACH KONSULTACII

Liczba oséb na
WARSZTATACH
KONSULTACYJNYCH
11
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}.’ ROZMAWIA Urzad Miejski Wroctawia



3| ANKIETA

LICZBA WYPELNIONYCH PLEC
ANKIET /510/ M Kobiety /227/ ™ Mezczyini/283/

M Elektroniczne /338/  ® Papierowe /172/

60%
49%
50%
40%
30% 26%
20% 18%
0% I ||
Ponizej 18 lat 19-25 lat 26-39 lat 40-65 lat Powyzej 60 lat
PLEC /w kategoriach wiekowych/
B Kobiety M Mezczyzni

Ponizej 18 lat 19-25 lat 26-39 lat 40-65 lat Powyzej 60 lat

75\ WROCEAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
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W CENTRUM MIASTA NAJCZESCIEJ JESTEM:

50%

45% 43%
40%
35%
30% 1%
25%
ig:;o 16% 14%

10%

5%

0%

Pieszym Kierowca lub pasazerem Rowerzysta Pasazerem komunikacji
samochodu publicznej
1/ Jak czesto korzysta Pani/Pan z fragmentow
ul. Swidnickiej w okolicy Arkad
i Domu Handlowego Renoma?
B Bardzo rzadko
4%
B Rzadko
12%
Bardzo czesto
37%
B Trudno powiedzieé
10%
W Czesto
37%
10
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2/ Jak ocenia Pani/Pan wygode uzytkowania tej
przestrzeni dla poszczegdlnych uzytkownikow?

Pieszy

B 1 - Zdecydowanie negatywna Kierowca lub pasazer samochodu
B2 - Negatywna
O3 - Ani negatywna, ani pozytywna Rowerzysta
B4 - Pozytywna

B 5 - Zdecydowanie pozytywna Pasazer tramwaju

Pasazer autobusu

3/ Jak ocenia Pani/Pan istniejgce obecnie udogo-
dnienia dla poszczegdélnych srodkéw transportu?

Pieszy

B 1 - Zdecydowanie negatywna Samochdd

B2 - Negatywna

O3 - Ani negatywna, ani pozytywna Rower

B4 - Pozytywna

B 5 - Zdecydowanie pozytywna Tramwaj

Autobus

4/ Jak ocenia Pani/Pan potrzebe stworzenia udogo-
dnien dla poszczegdlnych srodkéw transportu?

Pieszy

B 1 - Zdecydowanie negatywna Samochdd
B2 - Negatywna
O3 - Ani negatywna, ani pozytywna Rower
@4 - Pozytywna

B 5 - Zdecydowanie pozytywna Tramwaj

Autobus

" WROCtAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
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WNIOSKI

1. W badaniu ankietowym wzieto udziat 510 respondentow. Blisko % z nich (66%) wypetnita

ankiete elektronicznie. Wéréd respondentéow nieznaczng przewage stanowig mezczyzni
(55%). Prawie potowe respondentéw (49%) to osoby w przedziale wiekowym 26-39 lat,
w drugiej kolejnosci wypowiedziaty sie osoby w przedziale 19-25 (26%) oraz 40—65 (18%).

Wsrod respondentow przewazaty osoby, ktére w centrum najczesciej s3 pasazerami
komunikacji publicznej (43%), w drugiej kolejnosci pieszymi (27%). Prawie w réwnym
stopniu wypowiedzieli sie kierowcy / pasazerowie samochodu (16%) oraz rowerzysci
(14%). Przewaga pasazeréw komunikacji publicznej jest zgodna z ich przewagay jako
uzytkownikow w godzinie szczytu (70%), co potwierdzity pomiary prowadzone przez Biuro
Rozwoju Wroctawia®.

Respondenci w przewazajgcej wiekszosci (74%) to osoby korzystajace bardzo czesto lub
czesto z fragmentdéw ul. Swidnickiej w okolicy Arkad i Domu Handlowego Renoma, a wiec
przestrzeni, ktorej dotyczyty konsultacje.

Respondenci najnizej ocenili wygode uzytkowania tej przestrzeni przez pasazerow
tramwaju (50% ocena negatywna, 26% ocena pozytywna) oraz rowerzystow (45% ocena
negatywna, 22% ocena pozytywna). Negatywna ocena w obu przypadkach wystawiona
zostata przez potowe lub blisko potowe respondentéw. W dalszej kolejnosci, choc juz nie
tak wyraznie negatywnie, oceniono wygode pasazerow autobusu (33% ocena
negatywna, 30% ocena pozytywna). Zblizona ocena, jednakze z nieco wiekszg pozytywng,
postawiona zostata dla wygody pieszych (33% ocena negatywna, 40% ocena pozytywna).
Najwyzej respondenci ocenili wygode uzytkowania tej przestrzeni dla kierowcow /
pasazerow samochodu (29% ocena negatywna, 44% ocena pozytywna). Blisko potowa
z nich uwaza, iz poruszajacy sie samochodem posiadajg najwiekszy komfort uzytkowania
fragmentéw ul. Swidnickiej w okolicach przystankéw Renoma i Arkady (Capitol). Na
jednym biegunie wiec, w ocenie respondentdw, znajduje sie komfort kierowcow
i pasazerow samochodow, na drugim dyskomfort pasazeré6w tramwaju oraz
rowerzystow. Jedynie pasazerowie autobusu oraz piesi sytuujg sie posrodku.

Prezentowane sg na stronie konsultacji: www.wroclaw.pl/rozmawia/przystanek-swidnicka-do-pobrania.

P
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5.

6.

Respondenci proszeni byli nie tylko o ocene przestrzeni z perspektywy uzytkownika ruchu,
lecz takze oceniali ja pod katem istniejacej infrastruktury, a $cisle poziomu udogodnien,
ktore majg wptyw na wygode uzytkowania. Najwyzsza pozytywna ocena dla istniejgcych
udogodnienn wystawiona zostata dla samochodu (44% ocena pozytywna, 29% ocena
negatywna). Respondenci nie tylko te wygode odczuwajg (zob. pkt 4), ale réwniez
dostrzegaja udogodnienia, ktére na nig wptywajg. Srodkiem transportu, ktéry w opinii
respondentéw posiada najmniej udogodnien jest tramwaj (26% ocena pozytywna, 48%
ocena negatywna). Zblizony odsetek respondentéw ocenito negatywnie istniejgce
udogodnienia dla tramwaju, a pozytywnie — dla samochodu. Ponownie wiec w ocenie
respondentdéw znalazty sie one na dwéch odlegtych biegunach: samochéd na biegunie
faworyzowania w przestrzeni, tramwaj — na dyskryminowania. W przypadku pozostatych
srodkow transportu ocena nie jest tak wyrazista. Pieszy, rower oraz autobus zostaty
ocenione w sposob zblizony. Wsrdd nich najwyzszg ocene pozytywng uzyskali piesi (32%
ocena pozytywna), najwyzszg negatywng — rowery (42% ocena negatywna).

Ostatnie pytanie dotyczyto oceny kierunkéd4w zmian, a scislej nadania priorytetu
okreslonemu ze srodkéw transportu poprzez stworzenie udogodnien. Respondenci
najwyzej ocenili potrzebe stworzenia udogodnien dla tramwaju (70% ocena pozytywna,
17% ocena negatywna). Ocena ta jest podobna, jesli weZmie sie pod uwage grupe
respondentdw z wytaczeniem tych, ktorzy zadeklarowali, iz w centrum najczesciej sa
pasazerami komunikacji publicznej — 66% z nich ocenita potrzebe pozytywnie, 19% —
negatywnie. W grupie respondentdéw, ktdrzy zadeklarowali, iz w centrum najczesciej sa
kierowcami/pasazerami samochodu najwyzsza pozytywna ocena réwniez byta dla
tramwaju (54% ocena pozytywna, 27% ocena negatywna). W ocenie respondentéw na
drugim miejscu pod wzgledem stworzenia udogodniern jest autobus (58% ocena
pozytywna, 18% ocena negatywna), nastepnie pieszy (58% ocena pozytywna, 25% ocena
negatywna) oraz rower (55% ocena pozytywna, 22% ocena negatywna). Najwyrazniejsza
ocena negatywna postawiona zostata przez respondentédw dla potrzeby stworzenia
udogodnien dla samochodu (50% ocena negatywna, 30% ocena pozytywna) — potowa
znich ocenia ja negatywnie. W grupie respondentow z wyfaczeniem tych, ktorzy
zadeklarowali, iz w centrum najczesciej sg pasazerami komunikacji publicznej ocena jest
nastepujgca: 46% negatywna, 35% — pozytywna.

WROCtAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
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4| ZGLOSZONE UWAGI, OPINIE, PROPOZYCJE

Ponizej przedstawiono uwagi, opinie, propozycje, ktére przekazano podczas trwania konsultacji
spofecznych. Wniesiono 52 uwagi: 51 zgtoszono na formularzu umieszczonym na dedykowanej
konsultacjom stronie internetowej, 1 — listownie. Prezentowane sg w kolejnosci zgtoszenia.

1|

Ten odcinek jest kluczowy dla mnie jako rowerzystki mieszkajacej na potudniu w dodarciu do
Centrum. Niestety, brak wydzielonego miejsca dla rowerzystéw od strony potudniowej powaznie
zmniejsza komfort podrézy. Czesto kierowcy "spychaja" mnie na kraweznik, jazda tym odcinkiem
to na prawde walka o przetrwanie. Zdaje sobie sprawe z ograniczen powierzchni, ale konieczne
jest wprowadzenie jakiejkolwiek ochrony rowerzystéw (cho¢by nawet znak "zachowaj odstep").
Idealne bytoby wydzielenie pasa dla ruchu rowerowego w tej czesci.

Hasta: pas rowerowy od potudnia.

2|

Przystanek tramwajowy przy Arkadach powinien by¢ po obu stronach Swidnickiej. Obecne
przystanki na Pitsudskiego powinny byé w miare mozliwosci zintegrowane, a niepotrzebne
zlikwidowane (ten na Swidnickiej, za wiaduktem w strone centrum i ten na Pitsudskiego w strone
dworca, przy urzedzie). Drugi zintegrowany przystanek wiedenski powstanie przy Capitol.

Hasta: przystanek tramwajowy przy Arkadach od wsch., przystanki zintegrowane przy
Pitsudskiego.

3]
Komunikacyjny horror, przejazd rowerem tylko dla samobdjcéw, przejechanie jednego
przystanku tramwajem zabiera 15 minut. Brak miejsc parkingowych, w Renomie takze.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — komunikacja.

4|

Konieczne jest utatwienie wsiadania do tramwajow. (To nie moze by¢ poziom ulicy, sg osoby
starsze, ktére widziatam jak wsiadaty na kolanach). Przejscia dla pieszych w miejscu torowisk sg
niebezpieczne przez nieréwne, wystajgce kostki brukowe z duzymi szparami pomiedzy.
Problemem jest przejechanie wdzkiem dzieciecym, ktéorego kota wpadajg w szpary. Tramwaje
jadace przez ten teren co chwile muszg przystawac¢ na Swiattach lub sg zablokowane przez
samochody stojgce w korku. Jednokierunkowe uliczki na placu Kosciuszki sg ustawione tak, ze
samochody jadace np. od pl. Legiondw muszg odsta¢ swoje w korku, aby wjecha¢ na podwadrko
w kwartale (Swidnicka, Pitsudskiego, Batuckiego Kosciuszki). Byé moze rondo bardziej
uporzgdkowatoby ruch.

". WROCtAW Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
},' ROZMAWIA Urzad Miejski Wroctawia
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Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — przystanki.

5

Jako rowerzysta chciatbym ztozyé wniosek o utworzenie paséw rowerowych na ul. Swidnickiej
i Widok, zeby mozna byto dojecha¢ w dwie strony. Taki wniosek byt juz ztozony przez
rowerzystow, natomiast nie byt zaakceptowany.

Hasta: pasy rowerowe.

6]

Uwazam, ze przystanki Renoma oraz Arkady powinny zostaé bez zmian, gdyz zrobienia tam np.
tzw. przystankéw wiedenski bedzie skutkowato korkami oraz nieprzejezdnoscia w godzinach
szczytu co ma miejsce na ulicy Krupniczej po wybudowaniu owych przystankéw wiedenskich.
Wszystkie autobusy sg niskopodtogowe, w perspektywie kilku lat rowniez tabor tramwajowy
powinien by¢ nowoczesniejszy co utatwi korzystanie z komunikacji osobg niepetnosprawnym
badz starszym. Obszar podlegty konsultacjg to Sciste centrum, ktére poprzez utrudnienia dla
samochoddéw stanie sie zupetnie nieprzejezdny. Moim zdaniem aby poprawic¢ funkcjonalnos¢
przystankow powinno sie w ten obszar wysyta¢ pojazdy niskopodtogowe co utatwi wsiadanie
i wysiadanie z pojazdéw. Nie potrzebna jest przebudowa obszaru, wystarczy wysyta¢ odpowiedni
tabor na owe trasy.

Hasta: przystanek wiedenski nie.

7|
KONCEPCJA USPRAWNIEN KOMUNIKACYJNYCH W REJONIE PRZYSTANKOW ARKADY — RENOMA
WE WROCtAWIU

Gtéwnymi problemami dla oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej w obrebie Arkad
oraz Renomy sg brak podwyzszonych peronéw tramwajowych oraz nowa sygnalizacja swietlna
na Placu Kosciuszki, ktéra w efekcie zamiast utatwi¢ przejazd przez skrzyzowanie tylko generuje
korki, dodatkowo tworzgce sie podczas wymiany pasazerskiej w autobusach linii Ai D.

Proponowane rozwigzanie obejmuje pas ul. Powstaricéw Slgskich / Swidnickiej od przystanku
Hotel Wroctaw do skrzyzowania z ul. Bozego Ciata. Projekt jest dwuetapowy — pierwszy dotyczy
utatwien dla pasazeréw tramwajow w obrebie przystankéow Arkady (w kierunku potudniowym)
oraz Renoma, wtiacznie z uspokojeniem ruchu poprzez korekte uktadu drogowego bez
koniecznosci wiekszej przebudowy; drugi zaktada przebudowe torowiska na pas autobusowo-
tramwajowy od Hotelu Wroctaw do Placu Kosciuszki i utworzenie w ten sposéb dodatkowego
miejsca dla $ciezek rowerowych i paséw zieleni wzdtuz ul. Swidnickiej (w miejscu obecnych
przystankow autobuséw pospiesznych ,,pod Arkadami” w obu kierunkach).

W celu uzyskania miejsca dla elementéw ufatwienia dostepu do komunikacji publicznej nalezy
zamieni¢ charakter ulicy Swidnickiej z przelotowej na zbiorcza, maksymalnie rozprowadzajac
zniej ruch samochodowy na zewnatrz, tworzac w ten sposdb przestrzen skoncentrowang
na pieszych, rowerzystach i pasazerach komunikacji oraz przedtuzajac reprezentacyjny charakter
ulicy w kierunku potudniowym.

W pierwszym etapie, poczawszy od skrzyzowania ul. Powstaricéw Slgskich z ul. Swobodng, prawy
pas do jazdy na wprost w kierunku Arkad powinien zosta¢ zamieniony na buspas, az do Placu 15
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Kosciuszki. Usprawni to przejazd autobuséw pospiesznych linii A i D przez ul. Swidnicka. Lewy pas
na jezdni pod Renoma nalezy przeznaczyé na wyniesiony peron, ufatwiajgcy wsiadanie do
tramwajéw. Analogicznie, w kierunku pofudniowym, nalezy pozostawi¢ jeden pas kierowcom
w celu wydzielenia torowiska na wysokosci Renomy, utworzenia wyniesionego peronu pod
Arkadami, a takze poszerzenia chodnika i utworzenia wygodnej sciezki rowerowej pod Urzedem
Miejskim.

Sygnalizacja swietlna na Placu Kosciuszki powinna zostaé¢ zdemontowana, a samo skrzyzowanie
nalezy przeksztatci¢ na typowe rondo, z pierwszenstwem przejazdu dla pojazdéw znajdujacych
sie wewnatrz wyspy, z wyjatkiem bezwzglednego pierwszenstwa dla tramwajéw, co zapewniaja
przepisy drogowe. Dla utatwienia przejazdu, w czesci nowego buspasa nalezy wytyczy¢
prawoskret w ul. Kosciuszki, a przy samej wyspie lewoskrety w t3 samg ulice (z zaznaczeniem
ustgpienia pierwszenstwa tramwajom).

Przy samej Renomie brakuje przystanku dla tramwajow jadacych od strony Opery, ktéry mozna
by umiesci¢ na wysokoéci Fosy Miejskiej. Natomiast lewoskret z Podwala w Swidnickg nalezy
ograniczy¢ do jednego pasa, zostawiajgc miejsce dla dwoch paséw do jazdy w kierunku pl. Orlat
Lwowskich.

Nastepnie, w celu udroznienia catej okolicy proponuje sie przeksztatci¢ ul. Bozego Ciata na
dwukierunkowa, z mozliwoécig przejazdu przez torowisko przy ul. Swidnickiej. Stworzy to nowa
alternatywe przejazdu z ul. Kazimierza Wielkiego na potudnie, odcigzajgc przy tym zakorkowany
wjazd w ul. Krupnicza.

Zachowanie po jednym pasie drogowym dla samochoddw, z rozsgdnym rozplanowaniem prawo-
i lewoskretow, a takze likwidacja sygnalizacji Swietlnej na Placu Kosciuszki wbrew pozorom
uptynni ruch, wykorzystujac przy tym dostepng infrastrukture w sposéb praktyczny.

Drugi etap przewiduje przebudowe torowiska od Hotelu Wroctaw do Placu Kosciuszki na pas
autobusowo-tramwajowy, z dostepem dla takséwek i pojazdéw uprzywilejowanych. Dzieki temu
w miejscu obecnych przystankéw autobuséw pospiesznych ,pod Arkadami” poprzez ich
integracje z tramwajowymi powstanie przestrzen dla wygodnych Sciezek rowerowych, a takze
brakujgcej w tym miejscu zieleni.

Ponizej schematy przedstawionych rozwigzan sporzgdzane na bazie zdje¢ Google.
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2 — Plac Kosciuszki.
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Hasta: szczegotowa propozycja zmian.

8|
Dotdzcie przystanek tramwajowy na zgdanie na wysokosci Arkad — apteki. Nie mysicie nawet
o przystanku wiedenskim. Obustronne pasy rowerowe.

Hasta: przystanek tramwajowy na zadanie przy Arkadach od wsch., przystanek wiedenski nie,
pasy rowerowe.

9|

Zbytnio rozbudowany system sSwiatet, problem z normalnego korzystania z pl. Kosciuszki przy
wyjezdzie z ul. Kosciuszki od strony wschodniej — durny nakaz skretu w prawo dla aut, przy
pdzniejszym braku mozliwosci zawrdcenia w jakikolwiek sposdb (trzeba jecha¢ az do Teatru Lalek
bo i pod Operg ciezko zawrdcic). Super sciezki rowerowe (np. te pod prad na ul. KosSciuszki), nie
zabierajg duzo miejsca, a jednak utatwiajg sporo zycie rowerzystom). Proponuje przywrdcié
mozliwo$¢ jazdy na lewo/prosto wyjezdzajgc z Kosciuszki od strony wschodniej, a skret
w Kosciuszki zorganizowaé poprzez przejazd przez uliczki boczne pl. Kosciuszki. W ogdle mozna
by to wykorzystaé jako skréty do prawo-skretéw jazde bokiem (np. od Swidnickiej — Arkad,
w prawo w Kosciuszki przez Plac Kosciuszki wczesniejszym skretem, a na wprost zostawic tylko
jazde do przodu, w lewo dla usprawnienia mozna zrobi¢ objazd jak na zatgcznikach:
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Hasta: propozycja organizacji ruchu.

10|
Ograniczyc ruch aut, poszerzyé sciezki rowerowe.

Hasta: ograniczenie ruchu samochodwego, szersze pasy rowerowe.

11|
Na przystankach tramwajowych Renoma oraz Arkady (Capitol) na ul. Swidnickiej powinny byé
przystanki wiedenskie.

Hasta: przystanek wiedenski.

12|
Na odcinku ul. Swidnickiej dla przystanku Renoma oraz Arkady (Capitol), powinny byé przystanki
wiedenskie.

Hasta: przystanek wiedenski.

13|

Tramwaje czesto robig sobie z tego przystanku "przystanek potréjny". Srodkowy skiad blokuje
catkowicie przejécie dla pieszych. Wigze sie to moim zdaniem z niewymiarowoscig perondow
wobu kierunkach. Dodatkowo problem ze s$wiattami pomiedzy peronami. Niektorzy
motorniczowie zatrzymujg sie przed przejsciem, bo majg czerwone i otwierajg drzwi, a inni nie
(moéwie o sytuacji, gdy na pierwszym peronie nie stoi zaden tramwaj). Nie ma zasady co do
zachowania motorniczych i niejednokrotnie dla pasazeréw oznacza to bieganie tam
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i z powrotem, bo nie wiadomo gdzie otworzg sie drzwi. Jest to bardzo utrudniajgce sprawne
wsiadanie/przesiadanie sie.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — zachowanie motorniczych.

14|

Pl. KosSciuszki powinien by¢ takim weztem jak pl. Grunwaldzki — Rondo Reagana. Powinien ulec
kompletnej przebudowie uktadu jezdni oraz wyspy na komunikacje miejska (wspdlny przystanek)
plus przejscia podziemne pod catym placem. Komunikacja miejska powinna mie¢ wyzszy priorytet
podczas przejazdu.

Hasta: przebudowa na wzér Ronda Reagana, priorytet dla komunikacji publicznej.

15|

Przystanek tramwajowy przy D.H. Podwale — wyjecha¢ stamtad tramwajem to koszmar, do
nastepnego przystanku Arkady tramwaj "petznie". Trase pomiedzy wyzej wymienionymi
przystankami szybciej pokonuje sie pieszo. Wedtug mnie to absurd, cho¢ MPK na pewno znajdzie
tysigc wyttumaczen tej sytuacji.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego - dtugi czas przejazdu przez pl. Kosciuszki.

16|

1) Zniszczone i brudne $mietniki, klapy od nich juz zardzewiate chociaz nowe, czesto klapy od
Smietnikdw sg otwarte i nikt ich nie zamyka. 2) Kostka na przystankach oblana alkoholem,
moczem, czesto mozna zauwazy¢ wymioty. Jedynym rozwigzaniem jest padajgcy deszcz, ktoéry
troche to zmywa. 3) Petno petéw obok $mietnikdw, pomimo zakazéw palenia i zwracana uwagi
ludziom nikt tego nie respektuje. Mozina jeszcze obelge ustysze¢ jak zwrdci sie uwage.
Propozycje: czesta reakcja stuzb porzadkowych, patrole strazy, ktére zwracajg uwage palaczom.
Naprawa i polakierowanie smietnikdéw farbg nierdzewna.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — brud i nieporzadek.
17|
Torowisko na ul. Swidnickiej powinno by¢ catkowicie wolne od samochoddéw. Trzeba zmniejszyé

liczbe paséw ruchu, by znalazto sie miejsce dla rowerdw, tramwajoéw, przystanku. Tak robig
wszystkie miasta zachodnie.

Hasta: wydzielone torowisko, mniej pasow ruchu, pasy rowerowe.

18|
Wsiadanie i wysiadanie jest bardzo utrudnione. Tramwaj stoi duzo wyzej niz jezdnia.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — przystanki.
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19|

Nie rozumiem réznicy miedzy "obecnymi udogodnieniami" a "wygoda korzystania". To jedno i to
samo. Spytatem sie jeszcze trzech oséb. Wszyscy mamy takie same odczucie — to jedno pytanie
rozbite sztucznie na dwa. Istniejgca wiata, tablica elektroniczna, etc. to réwniez wygoda
korzystania.

Hasta: uwaga do ankiety.

20|

Dopdki bedg kupowane i eksploatowane tramwaje typu Moderus Beta lub Protram 205WrAS nie
jest mozliwe zaprojektowanie wygodnego przystanku, bo nie jest mozliwe zrobienie przystanku
z dwoma wysokosciami peronu jedng na 90 cm by dopasowac sie do wysokosci wiekszej czesci
podfogi, a druga na 35 cm by dopasowac sie do niskopodtogowej wstawki. Do tego w tego typu
wagonach drzwi sie wysuwajg na zewnatrz i opadajg co powoduje, ze haczytyby o platforme
przystankowa. Wiec najpierw trzeba zaczgé kupowal nowoczesny tabor, a pdiniej myslec
o standardach Berlina. Poki co, to na kupno nowoczesnego taboru sie nie zanosi, a przy tym
tempie wymiany taboru to rozmawiamy o tym 30 lat za wczesnie.

Hasta: rodzaje tramwajow.

21|

Przystanek przy Renomie i przy Arkadach jest beznadziejny. Sama jestem coraz bardziej
niesprawna i wsiadanie oraz wysiadanie na tych przystankach to po prostu trauma. Najczesciej
tak planuje przejazd, by z nich nie korzysta¢. Moze przystanki typu wiedenskiego (ul. Krupnicza)
rozwigzatyby ten problem.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — przystanki, przystanek wiedenski.

22|

Konieczne jest wydzielenie torowiska tramwajowego (+ buspas autobusowy), zeby tramwaje nie
staty w korku. Tak jak to sie stato na ulicy Traugutta. Jako pasazer, popieram wszystkie zmiany,
ktdre sprawia, ze MPK pojedzie szybciej.

Hasta: wydzielone torowisko.

23|

Nalezy zachowac obecng ilo$¢ paséw ruchéw dla samochodow — z przedstawionych na tej stronie
statystyk wynika, ze najwiecej uzytkownikéw tej ulicy to pasazerowie komunikacji zbiorowej,
jednak na drugim miejscu sg uzytkownicy samochodoéw. W szczegdlnosci nie nalezy poswiecaé
zadnego pasa ruchu na sciezke dla rowerow — z tych samych statystyk wynika, ze rowerzystéw
jest dziesieciokrotnie mniej niz uzytkownikdw samochoddéw, byto by wiec to co najmniej
niesprawiedliwe. Zamiast przystankow wiedenskich, ktére sg przezytkiem z czasow taboru
wysokopodtogowego, nalezy wprowadzi¢ tramwaje niskopodtogowe. Chyba, ze miasto zamierza
sie chwali¢, ze ma stary tabor.

Hasta: zachowanie dwéch pasoéw ruchu, pasy rowerowe nie, przystanek wiedenski nie,
tramwaje niskopodtogowe.
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24|

Zdecydowanie nalezy utworzyé w tym miejscu przystanki wiedenskie. Korzysci z tego rozwigzania
sg dwojakie. Wygoda dla pasazerdéw z jednej strony, utemperowanie co bardziej narwanych
kierowcéw rozpedzajacych sie nadmiernie przed skrzyzowaniem Pitsudskiego/Swidnicka
(w strone Powstafcéw Slaskich) z innej.

Hasta: przystanek wiedenski.

25|

Swidnicka powinna mie¢ dla aut po jednym pasie ruchu w kazda strone. Znacznie by to ufatwito
optymalne dla wygody pasazeréw ustawianie przystankdéw, pozwolitoby na uspokojenie ruchu
i uatrakcyjnienie przestrzeni publiczne;.

Hasta: jeden pas ruchu.

26|

Gtéwnym problemem komunikacji zbiorowej w omawianym miejscu jest zbyt dtugi czas, ktéry
autobus/tramwaj musi spedzi¢ pokonujgc tak krotki odcinek trasy. Szczegdlnie ucigzliwe jest to
przed przystankiem Renoma (z obu stron), gdzie tramwaj zawsze musi czeka¢. Dodatkowo
sytuacje pogorszyto tez niepotrzebne zbudowanie sygnalizacji na placu Kosciuszki (co przy okazji
utrudnito ruch pieszym). Rozwigzaniem bytoby witasciwe funkcjonowanie systemu sterowania
ruchem, by pojazdy komunikacji zbiorowej nie musiaty czeka¢. W takiej sytuacji problemy
zwigzane z samym wsiadaniem do tramwaju/autobusu schodzg na zdecydowanie dalszy plan.
Btedem bytoby wydawanie wielu milionéw ztotych na przesuwanie przystankéw o kilka metréw.
Moim zdaniem zmiany w tej okolicy powinny by¢ dwuetapowe: 1) etap 1: nadanie petnego
priorytetu tramwajom i autobusom, co poza oczywistymi korzySciami dla pasazeréw
zmniejszytoby tez ruch samochodowy i utorowato droge dla etapu drugiego: 2) etap 2:
przebudowa ulicy Swidnickiej, tak by na odcinku od Bogustawskiego do Podwala ulica sktadata sie
z (patrzac od osi jezdni): pasa autobusowo-tramwajowego; jednego pasa samochodowego,
z wyniesionymi fragmentami w obrebie przystankéw; pasa dla rowerdw, nieoddzielonego
konstrukcyjnie od pasa samochodowego; ciggu drzew (potrzebna zmiana przepiséw, obecnie nie
mozna sadzi¢ drzew blizej niz 3 metry od pasa drogowego); chodnika.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego - czas przejazdu, sygnalizacja, szczegétowa propozycja
zmian, zielen.

27|

Najlepszym rozwigzaniem w tamtym miejscu bedga przystanki wiedenskie i pozostawienie dwdch
pasow ruchu. To nie jest sciste centrum miasta, zeby ogranicza¢ tam ruch, auta tez gdzies musza
jezdzic. Przystanek wiedenski kofo Arkad i koto Renomy pogodzi interesy kierowcdw i pieszych.

Hasta: przystanek wiedenski, zachowanie dwoch paséw ruchu.

28|

Jako, ze jestem w petni sprawny ruchowo, to z mojego punktu widzenia na ulicy Swidnickiej sa
dwa gtéwne problemy: a) Tramwaje jadg niesamowicie wolno, co zostato jeszcze pogorszone
przez nowa sygnalizacje na Kosciuszki. b) Brak porzadnej infrastruktury rowerowej wzdtuz catej
ulicy (i na ul. Bozego Ciata). Uwazam, ze te dwa problemy, razem z problemem peronéw
przystankowych, powinny by¢ rozwigzane za jednym zamachem, np. poprzez uspokojenie ruchu 22
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samochodowego, zwezenie obu jezdni do jednego pasa ruchu, powytgczanie przynajmniej czesci
sygnalizacji swietlnych, wymalowanie paséw rowerowych na catej dtugosci ulicy, budowe
przystankow wiedenskich.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — czas przejazdu, brak infrastruktury rowerowej,
jeden pas ruchu, pasy rowerowe, przystanek wiedenski.

29|

Zapewne nie bede oceniony obiektywnie, gdyz jako przedsiebiorca prowadzgcy rowerowy biznes
przy ulicy Swidnickiej bede uznany za osobe chcaca faworyzowaé rowerzystéw. Jednak prawda
jest taka, ze jestem tak samo czesto rowerzystg, jak i kierowca czy pieszym, korzystam tez we
Wro z komunikacji publicznej. Jednak jesli faktycznie ulica Swidnicka miataby byé reprezentacyjna
ulica, tworzaca pewien monolit z Rynkiem, to faktycznie jej uspokojenie bytoby swietnym
krokiem w tym kierunku. Zdecydowanie popieram pomyst poprawy komfortu pasazerow
komunikacji miejskiej. Jesli chodzi zas o rowerzystéw to zyczyt bym sobie jedynie, aby nie
popetnié¢ podobnego btedu, jak na ul. Krupniczej. Swidnicka ma bardzo duzy potencjat dla ruchu
rowerowego, jednak bez zupetnie odseparowanych drég rowerowych nigdy nie bedzie tam
dostatecznie bezpiecznie. Takze naprawde warto o tym pomysle¢. Mysle, ze ze spowolnionego
ruchu samochodowego mogliby skorzystac nie tylko mieszkaricy Wroctawia, ale rowniez turysci,
ktorzy tak licznie spaceruja ta ulica.

Hasta: priorytet dla komunikacji publicznej, pasy rowerowe.

30|

Przede wszystkim, chce zaznaczyé, ze popieram pomyst budowy na Swidnickiej przystankéw
wiedenskich. Sytuacja, w ktdrej trzeba sie wspina¢ do tramwaju, jest niedopuszczalna. Uwazam
jednak, ze zmiany powinny i$¢ dalej. Swidnicka moze by¢ najbardziej reprezentacyjna ulica we
Wroctawiu, jednak by do tego doprowadzi¢, nalezy wprowadzi¢ szereg usprawnief w przestrzeni
czy tez w cyklach swietlnych, mianowicie: 1. Remont torowiska na catej dtugosci ulicy.
2. Dostosowanie przystankéow wiedenskich do ruchu autobuséw. 3. Zielen — nasadzenia drzew
np. w okolicy kawiarni Boréwka. 4. Budowa bezpiecznych, wydzielonych tras dla roweréw na
catej dtugosci ulicy oraz na ul. Bozego Ciata i Widok. 5. Usprawnienie ruchu tramwajowego na
trasie z Krzykéw do centrum (zielona fala, wiecej kurséw). 6. Likwidacja Swiatet dla pieszych przy
kawiarni Boréwka i budowa wyniesionego przejscia dla pieszych. 7. Wyniesienie przejscia dla
pieszych miedzy Operg a Hotelem Monopol. Utworzenie i wyniesienie przejscia przez Swidnicka
na wysokosci gtéwnego wejscia do Opery. 8. Likwidacja Swiatet na wjazdach na plac KosSciuszki
(pozostawienie tylko tych w czesci centralnej placu). 9. Wydzielenie BUS-pasa na ul. Podwale.
Zmiany muszg by¢ kompleksowe i dobrze przygotowane. Tylko wtedy zostang przez mieszkancéw
odebrane pozytywnie i przyniosg realng poprawe komfortu poruszania sie po Wroctawiu.

Hasta: przystanek wiedenski, szczegétowa propozycja zmian.
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31|

Przystanek powinien by¢ podwyzszony (przystanek wiedenski) i lepiej oznaczony. Wielu ludzi nie
wie, ze przystanek jest podwdjny i tramwaje stojgce na wysokosci przejscia dla pieszych tez jest
strefg wsiadania/wysiadania. Nalezy tez potgczy¢ przystanek autobusowy z tramwajowym, gdyz
wygodna przesiadka, ze wzgledu na duzg odlegtos¢ miedzy przystankami, pomiedzy ktérymi
znajduja sie jeszcze przejscia dla pieszych, jest bardzo utrudniona.

Hasta: przystanek wiedenski, potaczenie przystanku autobusowego z tramwajowym.

32|

Jezeli miasto ma sie sta¢ bardziej przyjazne ludziom, to trzeba zmniejszy¢ hatfas i ilos¢ spalin.
Doskonata po temu okazja to radykalne przyspieszenie tramwajow, ktére dzis pod Arkadami
stoja, bo wszystko jest ustawione pod samochody, co zacheca jeszcze wiekszg liczbe kierowcow
do przejazdu tamtedy i generuje jeszcze wieksze korki. Idealnym rozwigzaniem bytoby zrobienie
jednego pasa samochodowego od kosciota Bozego Ciata az do estakady kolejowej, a na odcinku
od fosy do Pitsudskiego tramwaj mégtby jecha¢ przy krawezniku, a samochody po swoim pasie
w srodku drogi. Wowczas jest mozliwe takze puszczenie autobuséw po torach tramwajowych.
Na odzyskanej przestrzeni od Pitsudskiego do estakady posadzi¢ szpaler drzew i poszerzyc
chodnik. Mozna wodwczas tez rozwazy¢ sprzedaz pod budynek dziatki, ktéra obecnie jest
zielericem przylegajgcym do Capitolu.

Hasta: jeden pas ruchu, priorytet dla komunikacji publicznej, szczegétowa propozycja zmian.

33|

To jest sciste centrum miasta i ulice dla samochoddw powinny mie¢ po jednym pasie, a pozostata
przestrzen nalezy przeznaczy¢ dla rowerzystéw, pieszych, buspasy i tory tramwajowe. Chodniki
powinny by¢ szersze.

Hasta: jeden pas ruchu, priorytet dla pieszych, rowerzystéw, komunikacji publiczne;j.

34|

Powinno sie zwezi¢ jezdnie ul. Swidnickiej na odcinku do ul. Pitsudskiego do jednego pasa ruchu,
przebudowac torowisko tak, by wyznaczy¢ na nim buspas i stworzy¢ przystanki tramwajowe tzw.
wyspowe. Alternatywa mogtaby by¢ przebudowa torowiska tak, aby wsiadato sie z poziomu
chodnika, bez potrzeby przechodzenia przez jezdnie, a samg jezdnie zwezi¢ do jednego pasa
ruchu w kazdg strone i umiesci¢ centralnie, w miejsce torowiska.

Hasta: jeden pas ruchu, wydzielone torowisko, przystanek wyspowy lub tory dosuniete do
chodnika.

35|

Na pewno potrzebne jest wyniesienie przystankow Arkady na model przystankéw wiedenskich.
Warto sie rowniez zastanowi¢ nad zwezeniem jezdni do jednego pasa w kazdym kierunku,
a zyskang przestrzen przeznaczy¢ dla rowerzystow i pieszych. Taki zabieg pomdgtby réwniez
uspokoi¢ ruch samochodowy w kierunku centrum. Réwnoczesnie nalezatoby da¢ samochodom
alternatywe w postaci ulicy przebiegiem Srédmiejskiej Trasy Potudniowej.

Hasta: przystanek wiedenski, jeden pas ruchu, priorytet dla rowerzystow i pieszych,
Srédmiejska Trasa Potudniowa.
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36|

Niezaleznie od innych rozwigzan proponuje utrzymanie dwéch paséw ruchu dla samochodow
w kierunku Podwala/Opery. Nalezy jednak wydtuzyé czas trwania zielonego s$wiatta dla
samochoddéw opuszczajgcych obszar przystanku (skrzyzowanie z Podwalem). Umozliwi to
samochodom zjazd z obszaru przystanku przed wjazdem tramwaju. Przystanek moze byc¢ typu
"wiedenskiego" — wyniesiony, z tym ze najazdy powinny by¢ znacznie bardziej tagodne niz
w innych tego typu realizacjach — przyspieszy zjazd z przystanku. Nalezy zadbac¢ o to, zeby
korzysta¢ z niego mogty réwniez autobusy (w razie koniecznosci). W przypadku braku
wystarczajacej szerokosci jezdni — mozna lekko zwezy¢ chodnik, ktory jest wystarczajgco szeroki
w tym miejscu. Trzeba w kazdym przypadku zadba¢ o to, zeby rowerzysci nie korzystali
z chodnika, co teraz jest nagminne i niebezpieczne (moze postawic jakies stupki).

Hasta: dwa pasy ruchu w kierunku ptn., przystanek wiedenski — rowniez dla autobusu;
z fagodniejszym najazdem, rowery nie na chodniku.

37|

Najprosciej wynies¢ jak w przystanku wiedenskim, tylko na obu pasach ruchu. Nie utrudni to
zycia kierowcom, a utatwi pasazerom. Bedzie szeroki przystanek wiedenski. Uspokoimy przy
okazji ruch w centrum, wiec zmniejszymy poziom hatasu. Autobusy powinny jecha¢ po torowisku
i mie¢ z tramwajami wspdlny przystanek, ewentualnie zatrzymywaé sie wczesniej, tak jak
obecnie.

Hasta: przystanek wiedenski na dwa pasy; réwniez dla autobusu, buspas na torowisku.

38|

Proponuje: zwezenie ul. Swidnickiej do jednego pasa ruchu dla samochoddéw, z zachowaniem
obydwu paséw w kierunku pétnocnym na odcinku od ul. Pitsudskiego do ul. Kosciuszki (nakaz
skretu z prawego pasa z Kosciuszki); (na rysunku zaznaczytem réwniez zwezenie ul. Bozego Ciata
iul. Widok, jednak jesli bedzie taka potrzeba jezdnia moze tam mie¢ dalej dwa pasy dla
samochodéw); wydzielenie w catosci torowiska tramwajowego; wykorzystanie pozostatego
miejsca na poszerzenie chodnikdéw i dopuszczenie na nich ruchu rowerowego; utworzenie dwoch
przystankéow wiedenskich: Arkady (Capitol) w kierunku potudniowym i Renoma w kierunku
potnocnym; zezwolenie autobusom linii A, D, 106, 148, 149 i nocnych na korzystanie z torowisk
i przystankéw tramwajowych w tym rejonie; usuniecie sygnalizacji swietlnych, ktére okazg sie
zbedne przy uspokojonym ruchu i zmiane programu pozostatych celem zmniejszenia czasu
oczekiwania, w szczegdlnosci tramwajéw.

Dofaczam rysunek, na ktérym na niebiesko zaznaczytem pasy ruchu samochodéw, czerwonym
torowiska tramwajowe z dopuszczonym ruchem autobuséw, na zétto przystanki wiedenskie i na
zielono miejsca, gdzie prawdopodobnie mozna poszerzy¢ chodniki. Jako podktad wykorzystatem
Orotfotomape 2015.
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Hasta: szczegotowa propozycja zmian.
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39|

Na przystanku Swidnicka — Arkady dla tramwajéw w kierunku Krzykéw oraz Swidnicka — Renoma
dla tramwajow w kierunku pl. Teatralnego oraz w kierunku Podwala koniecznie wyzsze przystanki
albo wyzsze wiedenskie albo wyspowe; duzo starszych oséb, w poblizu wiele sklepdéw, ale przede
wszystkim Urzedow: Miejski, Skarbowy, Sady.

Hasta: przystanek wiedenski lub wyspowy.

40|
Nie tylko starsze osoby. Kobiety w cigzy takze majg problem, aby wsigs¢ do tramwaju.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — przystanki.

41|

Codziennie rano i po pracy ,,wieszam psy" na Prezydencie miasta za to, jak bezmysInie pogorszyt
moje i innych pasazeréw bezpieczeristwo na przystanku ,Swidnicka", aby zrealizowaé swojg idee
fixe. Proponuje Prezydenta ukaraé i ponownie otworzyé bezkolizyjne zejscia z peronéw do
przejscia podziemnego — inne rozwigzania nie przyniosg oczekiwanego skutku i bedg dalszym
marnotrawieniem pieniedzy. Tak duzo pieniedzy wspodlnych przeznaczono na te remonty, ze
dodatkowe kilka milionéw nas nie zbawi. W przejsciu mozna zorganizowac biuro Prezydenta
stfuzagce do spotkan z mieszkanicami miasta — bo ostatnio twierdzi, ze jest otwarty na takie
spotkania.

Uwaga wykracza poza zakres konsultacji.

42|

Propozycje: *Na odcinku ulicy Swidnickiej od wyspy centralnej Placu Kosciuszki do ulicy Widok
w petni wydzieli¢ pas rowerowy. Obecne rozwigzanie z ,sierzantami” wyklucza osoby starsze,
osoby z dzie¢mi i osoby bez prawa jazdy: wielu rowerzystdw nadal jezdzi na tym odcinku po
chodniku (ze strachu przed samochodami). *Przeniesienie przystanku linii 6, 7 przy DH Podwale
z ulicy Podwale na ulice Swidnicka, dzieki temu bedzie mozna wsigé¢ w 17 jadacg od Opery.
*Przystanek (przystanki) na wysokosci DH Renoma powinny mie¢ peron umozliwiajgcy wsiadanie
osobom starszym, osobom z dzieémi i z wézkami oraz — w szczegdlnosci — osobom na wézkach
inwalidzkich. Jest to centrum miasta, w poblizu znajdujg sie wazne ciagi piesze, duze generatory
ruchu (domy handlowe, kosciét, opera, siedziby bankdéw, duza ilos¢ sklepéw, plac Wolnosci,
Narodowe Forum Muzyki, itd.). Np. antyzatoka, przystanek wiedenski lub zwykty przystanek na
wyspie. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage duzy ruch rowerowy z potudnia miasta, ktéry jeszcze
wzros$nie, jesli jezdzenie rowerem stanie sie tutaj subiektywnie , bezpieczniejsze”.

Hasta: szczegétowa propozycja zmian.

43|

Przystanki sg za bardzo rozproszone od siebie, bytoby idealnie, gdyby byly obok siebie, aby
przyjezdni tez wiedzieli, gdzie sie przenies¢, zeby jecha¢ tg sama linig, ale w przeciwnym
kierunku. Ze wzgledu na ograniczenie miejsca, zeby zrobic przystanki tramwajowe i autobusowe
obok siebie mozna je jako$ wizualnie wyrézni¢, szczegdlnie w miejscu gdzie sg przystanki
wiedenskie, gdzie kierowcy ignorujg ich istnienie i wjezdzajg wprost pod stopy. A propos
przystanku Swidnicka na Kazimierza Wielkiego, ciezko sie domysli¢, na ktérej stronie zatrzyma sie
tramwaj: przed czy za przejsciem dla pieszych.
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Hasta: potaczy¢ przystanki fizycznie lub wizualnie.

44|

Proponuje przyblizy¢ tramwaj, autobus w strone chodnika i przystankéw, a potem wstawié
osobny pas dla roweréw i jeden pas dla samochodéw na catej diugoéci Swidnickiej
od Pitsudskiego.

Hasta: tory dosuniete do chodnika, pasy rowerowe, jeden pas ruchu.

45|

Chciatam zgtosi¢ uwage zwigzang z obecnoscig na przystanku Arkady (Capitol) (1020070)
W porannym szczycie osOb rozdajgcych gazety. Stajg oni przed przejsciem dla pieszych i blokuja
przejscie, ktére jest w tym miejscu bardzo waskie. Proponuje, aby osoby te staty po drugiej
stronie ulicy, a nie w obrebie przystanku tramwajowego.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego — osoby rozdajace gazety.

46|
Koncepcja zmian w imieniu stowarzyszenia Wroctaw Miasto dla Ludzi.

1. Budowa utatwiajacych wsiadanie przystankow wiedenskich utatwiajgcych wsiadanie do
tramwaju. 2. Budowa podobnych przystankéw na przystanku Arkady w kierunku potudniowym.
Najlepiej jakby autobusy mogty réwniez skorzysta¢ z wiedenskiego, dlatego trzeba rozwazy¢
przeniesienie torowiska na strone zachodnia. 3. Jesli ma by¢ wydzielenie fragmentu torowiska na
ulicy Swidnickiej od Podwala do Ronda Solidarnoéci Walczacej to trzeba zadaé sobie pytanie czy
nie powinny z niego skorzystac autobusy i jak rozwigzac sprawe wjazdu samochodéw z Podwala?
Przy obecnych dwdch pasach to sie nie sprawdzi, gdyz samochody zablokuja torowisko. Dlatego
nalezy zadziata jeszcze wczesniej i wewnetrzny pas (najblizej Renomy) przeksztatci¢ w buspas
(od przejscia za przystankiem do skrzyzowania), by autobusy A, D miaty mozliwos¢é skorzystania
z wydzielenia. Nie mozna rowniez dziata¢ punktowo — trzeba kompleksowo i skoro tutaj
wydzielamy, to rozwazy¢ wydzielenie na Podwalu od Koftgtaja do Renomy (zyskaja dodatkowo
linie 106 — priorytet i szybszy dojazd na lotnisko, 148, 149), gdyz to jest newralgiczny fragment,
na ktérym tracg one wiele czasu (dalej w strone Swiebodzkiego sytuacja nie jest taka zta).
Jednoczes$nie by zrekompensowac kierowcom utrate jednego pasa i ,medialnie zadbac o nich” po
awanturze o wydzielenie torowiska na Traugutta i zamieni¢ starg gtosng kostke na asfalt.
Wymiana powinna kosztowac koto 2-3 min zt patrzac na wycene do WBO 2016 remontu
nawierzchni na ul. Stawowej. Zyskaliby rowniez okoliczni mieszkaicy — mniej hatasu, drgan, itd.
4. Kolejnym uktonem w strone kierowcdw, ale i pieszych bedzie likwidacja sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu z Bozego Ciata z budowa wyspowego przejscia — jak 100 m dalej koto Placu
Teatralnego. 5. Nalezy cofngé wystajagcy kraweznik na zachodnim fragmencie skrzyzowania —
Podwale/Swidnicka kofo sklepu Hebe, gdyz autobusy nie mogg sie mingé ze skrecajacym
tramwajem, przez to w czasie jednego cyklu moze przejechac tylko jeden pojazd, a nie dwa (np.
jesli za autobusem jedzie drugi lub tramwaj). 6. Nalezy faktycznie wiaczy¢ system sterowania
ruchem — obecne sg sztywne cykle — by, jesli tramwaj dojezdza do Swiatet, za ktorymi jest
przystanek, jemu nadac priorytet i wstrzymad ruch samochodowy.

Hasta: szczegétowa propozycja zmian.
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47|

Z przeprowadzonych badan wyraznie wynika, ze wiekszo$¢ oséb podrézujacych ulica Swidnicka
stanowig pasazerowie komunikacji miejskiej. Biorgc to pod uwage i uwzgledniajgc fakt, ze
przepustowos¢ ulic nalezy liczy¢ dla oséb, a nie pojazdéw uwazam, ze konieczna jest poprawa
warunkéw korzystania z tramwajéw i autobuséw w tym miejscu. Proponuje budowe przystankow
wiedenskich przy przystankach Arkady i Renoma oraz zabranie jednego pasa ruchu dla
samochoddéw. Uzyskang w ten sposdb przestrzen przeznaczytbym na budowe bezpiecznej,
szerokiej i oddzielonej od ruchu samochodowego trasy rowerowej. Pragne bowiem zauwazy¢, ze
w ciggu ostatnich 5 lat ruch rowerowy na ulicy Swidnickiej zdecydowanie wzrést i wszystko
wskazuje na to, ze w przysztosci liczba rowerzystow bedzie jeszcze wieksza. Mimo to cyklisci
muszg poruszac sie jezdnig razem z samochodami. Co wiecej, nie na catej dtugosci tej ulicy
wyznaczony zostat dla nich pas rowerowy.

Hasta: priorytet dla komunikacji publicznej oraz rowerowej, przystanek wiedenski, jeden pas
ruchu, pasy rowerowe.

48|

Wg mnie w tym miejscu powinien by¢ zlokalizowany przystanek dochodzony z chodnika dla
torowiska prowadzonego przy krawedzi chodnika. Ruch samochodéw magtby sie odbywaé bez
przeszkdd i zatoréw, pasem rownolegtym.

Hasta: tory dosuniete do chodnika, jeden pas ruchu.

49|

Trzeba dostosowaé poziom komfortu uzytkowania dla tej grupy uzytkownikdéw, ktora jest
dominujaca i najbardziej pozadang w centrum miasta. Mam tu na mysli grupe uzytkownikéw
transportu niesamochodowego i promowania mobilnosci zréwnowazonej w miescie.

Hasta: priorytet dla komunikacji publicznej, pieszej oraz rowerowe;j.

50|

Uwazam, ze w omawianym rejonie miasta ruch samochodowy jest zbyt duzy. Powoduje to hatas,
spaliny oraz korki w ktérych stojg autobusy. Ponadto samochody stwarzajg realne zagrozenie dla
pieszych i rowerzystow. Istniejgca infrastruktura rowerowa poprawifa bezpieczenstwo
rowerzystow. Mimo to wielu kierowcéw ignoruje oznakowanie poziome i pionowe stwarzajac
zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu drogowego. Moim zdaniem konieczne jest rozwijanie
infrastruktury rowerowej, poprawa bezpieczedstwa i wygody pieszych oraz pasazeréw
komunikacji publicznej, np. poprzez budowe przystankéow wiedenskich. Ponadto nalezy, tam
gdzie jest to mozliwe, sadzi¢ drzewa oraz krzewy. Kluczowg kwestia wydaje mi sie takze
ograniczenie ruchu samochodowego: wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km,
likwidowanie miejsc parkingowych na chodnikach poprzez bariery fizyczne lub zielen, a najlepiej
zakaz wjazdu dla pojazdow wysokoemisyjnych.

Hasta: ocena negatywna stanu obecnego - zbyt duizy ruch samochodowy, przystanek
wiedenski, ograniczenie ruchu samochodowego, zielen.
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51|

Na Swidnickiej mamy do czynienia z bardzo duzg liczbg uzytkownikéw komunikacji zbiorowej
i pieszymi; to ta grupa powinna mieé priorytet przy tworzeniu i poprawie warunkéw
funkcjonowania.

Hasta: priorytet dla komunikacji publicznej i pieszych.

52|

W nawigzaniu do artykutu ”Przystanki na Swidnickiej do przebudowy. Ale jak?” z Gazety
Wroctawskiej (23.22.2016 r.) chciatbym poprze¢ przebudowe przystanku w tym miejscu.
Najlepsze bytoby zbudowanie tam peronu i odsuniecie jezdni w miejsce chodnika, jednak jesli nie
bedzie to mozliwe z powodu przepiséw o projektowaniu drog — wéwczas w tym miejscu
powinien powsta¢ przystanek wiedenski. Ponadto chciatbym zaproponowac przesuniecie
przystanku dla A i D w strone Galerii Dominikanskiej blizej skrzyzowania z ul. Pitsudskiego. Nie ma
przeszkdd, by znajdowat sie on tuz za pasami po potnocnej stronie Pitsudskiego.

Hasta: przystanek wyspowy, przystanek wiedenski, przesuniecie przystanku linii Ai D.
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WNIOSKI

P

1. W uwagach dokonano negatywnej oceny stanu obecnego (12 uwag). Dotyczyly one
przede wszystkim braku komfortu w korzystaniu z istniejagcych przystankéow (4) oraz
dtugiego czasu przejazdu przez pl. Kosciuszki (3). Krytycznie wypowiadano sie réwniez na
temat systemu komunikacji w tym miejscu, zbyt duzego ruchu samochodowego,
sygnalizacji swietlnej, a takze braku dobrej infrastruktury rowerowej. Poruszano takze takie
kwestie jak: zachowanie motorniczych, brud i nieporzadek na przystankach czy kolizja
pasazerow z osobami rozdajgcymi bezptatne gazety.

2. Wskazywano kierunki zmian, ktére powinny zaktada¢ nadanie priorytetu dla komunikacji
publicznej (7), a takze pieszej (4) i rowerowej (4). Wprost wypowiedziano sie na temat
ograniczenia ruchu samochodowego (2). W zwigzku z tym zaproponowano wyznaczenie po
jednym pasie ruchu w kazdg strone (10) oraz wydzielenie torowiska (4), z drugiej strony
wskazywano potrzebe zachowania dwéch paséw ruchu w obu kierunkach (2) lub tylko
w kierunku poétnocnym. Jedna z uwag zawierata propozycje przebudowy pl. Kosciuszki na
wzér Ronda Reagana.

3. W kwestii przystankéw najczesciej jako optymalne rozwigzanie w obu konsultowanych
przypadkach wskazywano przystanek wiedenski (17), rowniez dla autobusu (2). Ponadto
zaproponowano wykonanie tagodniejszych najazdoéw, niz przy juz istniejgcych na terenie
miasta, a nawet stworzenie przystanku wiedenskiego o szerokosci dwdéch paséw. Jako
wariantowe rozwigzanie zaproponowano przystanek wyspowy (3) albo dosuniecie toréw do
chodnika (3). Z drugiej strony w trzech uwagach odniesiono sie negatywnie do rozwigzania
typu wiedenskiego (3).

4. W uwagach jednostkowo podawano inne propozycje dotyczace przystankow.
Wskazywano, aby je poftgczy¢é nie tylko fizycznie, lecz takie wizualnie, aby zwiekszy¢
widocznos¢ dla pasazerow i kierowcOdw aut. Proponowano przystanek tramwajowy przy
Arkadach od strony wschodniej, opcjonalnie na zadanie oraz przystanek zintegrowany przy
ul. Pitsudskiego. Ponadto podkreslono potrzebe potaczenia przystankéw autobusowych
z tramwajowymi oraz przesuniecia przystanku linii A i D.

5. Wskazano, iz decyzje o rodzaju przystankdw powinny by¢ powigzane z rodzajami
tramwajow lub wprost twierdzono, ze rozwigzaniem niewygody pasazerdw nie jest
wznoszenie nowych przystankdéw, a zakup tramwajoéw niskopodtogowych.
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6. Wypowiadano sie dos¢ licznie na temat komunikacji rowerowej. Najczesciej
proponowano wyznaczenie pasow rowerowych w obu kierunkach (7) lub tylko od potudnia.
Ponadto podkreslano potrzebe wykonania

szerszych pasow rowerowych. Dobra
infrastruktura rowerowa sprawi bowiem, ze rowerzysci nie beda korzysta¢ z chodnikdw, jak

obecnie. Z drugiej strony w jednej z uwag sprzeciwiono sie¢ wykonaniu pasow rowerowych.

7. Zwrécono takze uwage, iz w slad za zmianami organizacji ruchu powinny postepowacd

zmiany polegajace na wprowadzaniu na tych odcinkach ul. Swidnickiej zieleni (2) — np. drzew
lub krzewdw.

8. Oprdcz powyzszych, siedem uwag zawiera szczegétowe propozycje zmian (uwaga nr 7,
26, 30, 32, 38, 42, 46), wzbogacone czesto o rysunki, nie tylko proponujgce przystanki

wiedenskie, lecz daleko posuniete zmiany dotyczace komunikacji. Ponadto jedna z uwag
zawierata propozycje nowej organizacji ruchu na pl. Kosciuszki (nr 9).

9. W jednej z uwag podniesiono takze kwestie, iz alternatywa do jazdy przez pl. Kosciuszki
dla kierowcéw samochoddéw bytaby Srédmiejska Trasa Potudniowa (nr 35).

10. Jedna z uwag dotyczy ankiety (nr 19), a jedna wykracza poza zakres konsultacji (nr 41).
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5| SPOTKANIE KONSULTACYJNE

ZGtOSZONE UWAGI - REKOMENDACJE UCZESTNIKOW SPOTKANIA

» Po pierwsze bardzo sie cieszymy, Zze w koricu piesi i korzystajqcy z komunikacji miejskiej
zostang dostrzezeni. Jak widzielismy samochody dominujq w tej czesci miasta, a najmniej
0sob przewozq. Chcielismy zgftosi¢, zeby, po pierwsze, wytyczono przystanki wiedenskie
na przystanku przed Renomgq i na przystanku Arkady, co bedzie utatwiafo wsiadanie.
Rozumiemy, Ze jest tam problem z szerokosciq miedzy torowiskami, wiec torowisko
ewentualnie przenies¢ na strone zachodniqg, Zeby autobusy tez korzystaty. Co sie wigze
ztym, Ze nalezy wydzieli¢ torowisko od skrzyzowania z Podwalem, az w kierunku
potudniowym (...) do ronda Solidarnosci Walczqcej (...). Jesli to sie uda, to nie zapomnijmy,
Ze autobusy i samochody skrecajgce z Podwala bedg blokowaty, co sie wigze z tym, Ze sie
powinno wydzieli¢ juz buspas w Podwalu (...) od strony wschodniej. (...) Skorzystajq linie
A, D, (...) linia 148. Takq rekompensatq mogtoby by¢ wymienienie starej, poniemieckiej
kostki na rowny asfalt. To bytby postulat w kierunku samochoddw — owszem zabieramy
wam jeden pas ruchu, ale tez dbamy (...). Skorzystajq tez mieszkaricy okoliczni, bo nie
bedzie tyle hatasu, drgan. (...) Nie zapomnijmy, Zeby przywrdcono skasowany buspas na
odcinku Podwala w strone ulicy Sqdowej i Krupniczej. Idee przede wszystkim przystanku
wiedenskiego jak najbardziej popieramy.

» Przede wszystkim chciatbym poprosic o to, Zeby przesunieto przerywacz na sieci trakcyjnej
nad przystankami Arkady (...) w taki sposob, Zzeby tramwaje nie stawaty w odlegtosci
trzech metréow od siebie, tylko Zeby mogly podjecha¢ na odlegtos¢ kilkudziesieciu
centymetrow, zeby mogli ludzie sie przesiqgs¢ z drugiego tramwaju do pierwszego. Bo
jadgc w strone centrum, to jest bardzo waziny przystanek do przesiadek (...). W drugq
strone powinnismy podnies¢ przystanek, jezeli chodzi o autobusy i tramwaje (...) po prostu
przystanek wiedenski.

» Woydaje mi sie, ze te przystanki powinny bys w jakims kontekscie docelowym. Mam
wrazenie, ze jest konsensus, ze te przystanki trzeba poprawié. Nie chciatbym Zzebysmy
skupiali sie na przystankach — docelowo cos sobie popsuli. Uwazam, ze najpierw warto
pomowic o szerszym kontekscie uktadu drogowego. Tak naprawde to miejsce jest bramgq
do scistego centrum miasta. Trzeba by byfo zastanowic sie nad inwestycjami, ktdre
trwajq, ostatnio zostaty skoriczone, albo niedfugo zostanq uruchomione, bo tak naprawde
too co mamy na przystanku Arkady, gdybysmy odwrodcili wszystkie przystanki
rozwiqzujemy wszystkie problemy, ktdre niestety nam narosty przez to, Zze poprawiamy
istniejgcy uktad przystankowy. Szykowana jest inwestycja z BudZetu Obywatelskiego —
pasa rowerowego, ktora znowu bedzie utrwalata ten ukfad. Jezeli spojrzymy na to szerzej,
ze np. jeden pas samochodowy na pdtnoc, to w tym momencie tak naprawde na
Swidnickiej, gdzie mamy trzy pasy, z tego prawoskret w Pitsudskiego jest praktycznie
nieuzywany (...), mamy mozliwosc lepszego wykorzystania tej przestrzeni przed Teatrem 33
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Capitol i zupetnie innego podzielenia ruchu na pdtnoc. Dwa, odnosnie do przystanka
autobusowego — torowisko na tym odcinku jest w katastrofalnym stanie, ono musi is¢ do
przebudowy. | warto bytoby zatozyé, Ze to torowisko bedzie do jakiegos stanu
doprowadzane docelowo. Mamy tutaj niesymetrycznqg sytuacje chodnikow (...). Jezeli
bysmy przektadali te wszystkie przystanki, to tak naprawde tutaj musielibysmy zrobic¢
przystanek tramwajowo-autobusowy na poétnoc, bytoby to najlogiczniejsze, Zeby mozna
byfto sie po prostu przesiadac (...). W tym momencie nie mamy tego troche uposledzonego
przystanka wiederiskiego, ktory nie jest najwygodniejszy (...). Nie musimy robic przystanku
wiedeniskiego, bo mozemy zrobi¢ bardzo szerokq, wygodng wyspe przystankowaq.
Dlaczego to moze by¢ wygodniejsze i lepsze? Z jednego, bardzo waznego powodu: {...)
tworzymy brame do strefy Tempo 30, podobnqg jak w Poznaniu stworzono, to mozemy
takq strefe Tempo 30, ktora ja uwazam jest czyms nieodzownym w przysztosci, spokojnie
przygotowywac. (...) MozZna by byto przywrdcic istniejgcy wczesniej buspas, na wysokosci
Renomy. Przy Renomie ukfad [przystankéw], ktory jest, nie jest idealny, ale lepiej go nie
psuc.

Chciatbym zaczg¢ od ogromnych wyrazoéw uznania i wielkich podziekowan, w imieniu
naszej organizacji [Akcja Miasto]. Zaréwno kieruje to do Biura ds. Partycypacji, do
Wydziatu Inzynierii Miejskiej, do Biura Rozwoju Wroctawia. Jest nam niezmiernie mito, ze
zaprosili panstwo wszystkich mieszkancow do rozmowy na tak wazny temat. Uwazamy,
ze Swidnicka jako gtdowna brama do centrum miasta na potudniu, wymaga takiej
rozmowy, a nie odgornej decyzji, bqdZ co gorsza braku decyzji i utrzymania status quo.
Chciatem zauwazyc, ze my tak naprawde upraszczamy sobie myslenie o transporcie, ze
dzielimy z automatu wszystkich przemieszczajqcych sie tq ulicq (...) na grupy (...). To nie
jest jedyne mozliwe podejscie. Jesli popatrzeé na ulice Swidnickq z punktu widzenia: jak
najwiecej ludzi przemiescic tq ulicqg, to wydaje mi sie, Ze doszlismy do sciany — ten uktad
komunikacyjny na wiecej nam nie pozwoli. Gdyby tam zapanowat peten priorytet dla
komunikacji zbiorowej (...), to ta liczba, ktora dzisiaj wynosi 16.000, jeszcze by wzrosta.
W tej przestrzeni wiecej ludzi samochodami nie jestesmy w stanie przewiezé, nie ma
najmniejszych szans, bo ta ulica nieustannie jest w pétkorku (...). Ale gdyby sie okazato, ze
mozna cos poprawic dla pieszych, dla rowerzystow i dla pasazerow komunikacji zbiorowej,
to jestem przekonany, Ze te liczby wzrosng, wiec bedzie to z olbrzymiq korzysciq dla
mieszkaricow. Chciatem, Zebysmy w ten sposob o tym pomysleli, Zze dzisiaj wprawdzie
rozmawiamy o dwdch przystankach, ale tak naprawde dyskusja na temat Swidnickiej
moze by¢ dla nas dyskusjq o catym ciggu Powstaricow Slgskich — Swidnicka. To znaczy,
jak poprawi¢ ten ciqg i jakie zmiany dookofa zaproponowad, zeby przekaz dla
mieszkaricow byt taki: my dzisiaj proponujemy dwie nowe wersje dla przystankow, ale
oprocz tego caly pakiet zmian po to, zeby jak najwiecej sposrod was wroctawianie
zachecic do korzystania ze zrownowazonej mobilnosci. Bo to jest jedyna szansa na to, Ze
ta ulica bedzie bardziej przepustowa.
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» Przeprowadzitem kilka badan. Jezeli chodzi o zatrzymania pojazdow komunikacji

miejskiej w obrebie tego placu nie wynikajgce z samego przystanku, to jest ponad 63%
pojazdow jesli chodzi o tramwaje i 60% zatrzyman autobuséw. Zwrdcitem rowniez
uwage na czas obstugi na przystankach, ktory wbrew pozorom, mimo tego, Ze sq to dwa
pasy ruchu, ten czas nie jest az tak duzy, biorqc pod uwage ilos¢ pasazerow —w wypadku
przystanku Arkady to jest to srednia 27 sekund, a w przypadku Renomy — 26. Uwazam, ze
przystanek wiedenski bytby najlepszym rozwigzaniem. Pomyslatem, zeby rowniez w jakis
sposob podkresli¢ tq ulice — mam na mysli oswietlenie ledowe. Mozna zwrdci¢ uwage na
walory estetyczne, ieby podkresli¢ wartosé¢ ulicy Swidnickiej w miescie. Uwazam, ze
montowanie wyspy przystankowej bytoby dos¢ sporym problemem rdowniez ze wzgledu
na to, ze teraz dajemy swobode pasazerom.

Ustyszelismy trzy mocne gfosy popierajgce przystanek wiederski. Odpowiem
prowokacyjnie: mysle, ze rozwazamy za mato opcji. Powinnismy sprobowac rozwiqzan
troche bardziej odwaznych. Przy czym, od razu mowie, ja wcale nie zaktadam, Zze one
bedqg lepsze. Ale po prostu nalezy je sprawdzi¢. Dlaczego na przyktad nie sprobowac
uktadu asymetrycznego? Kto powiedziat, Ze torowisko musi by¢ w osi jezdni? Nie musi.
Jeden tor moze pozostac w osi jezdni, drugi moze warto przesunqc pod kraweznik. A moze
warto pomanipulowac niweletq ulicy i moze sie wtedy okazZe, ze niewielkie przesuniecie
przystanku wstecz spowoduje nam mozliwos¢ takiego wyniesienia niwelety jezdni, ze
poziom jezdni zrowna sie z poziomem chodnika pod Arkadami. W tym momencie ten
waqski pasek chodniczka, tam nie bedzie schodkow juz, tylko wciggniemy sobie od razu do
powierzchni wspdtpracujgcej. (...) Moze sprobowac rozwiqzania szwajcarskiego, ktdre
polega na tym, Ze przystanek wiedenski w zasadzie jest realizowany w ten sposdb, ze nie
jezdnia jest wynoszona do poziomu chodnika, tylko tor tramwajowy zapada sie ponizej
poziomu jezdni. Rodzi to oczywiscie pewne komplikacje inzynierskie, np. z odwodnieniem,
ze sprzgtaniem w okresie zimowym {(...), aczkolwiek sq to rzeczy w swiecie juz opanowane
i istniejgce. Nie ograniczajmy sie sami, sztucznie. Narysujmy sobie tych wariantow siedem
—osiem, trzy sie okazq bzdurq od razu, ale nad resztq moze bedzie warto popracowac.

Wypowiem sie jako kierowca samochodu, czesto mi sie zdarza tamtedy jezdzic (...) w obie
strony. Na placu Kosciuszki z prawego pasa wszystkie auta skrecajq jadqgc z potudnia na
potnoc w ulice Kosciuszki. No moze nie wszystkie, ale wiekszos¢. Wiec de facto zabranie
jednego pasa pod Renomg, moim zdaniem, nie bedzie jakos duzego, negatywnego
wpfywu. W drugq strone, na odcinku miedzy placem Kosciuszki a ulicq Pitsudskiego ruch
rowerowy, szczegdlnie w sezonie, jest na tyle duzy, ze na kaidym cyklu swietinym
przejezdza jeden lub kilku rowerzystow, a to powoduje, ze auta, ktore jadq w strone
Krzykow nie jadq tym pasem, poniewaz nie ma tam na tyle miejsca, zeby wyprzedzic¢
rowerzyste, a to dlatego, ze rowerzysci nie jadq przy samej krawedzi. W tq strone tez mi
sie wydaje, ze to niewiele zmieni w stosunku do obecnej sytuacji. To jest moje zdanie
jako kierowcy, ktory tamtedy jeZdzi.
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» Wszyscy znamy sprawe, jaka byta awantura po wydzieleniu torowiska na ulicy Traugutta.

To pokazuje, ze trzeba wydzielac, ale w dobrym okresie — nie na poczqgtku wrzesnia, ale
w wakacje, jesli ruchu nie ma. Trzeba wiedziec, jak to umiec sprzedac, bo to tez o to
chodzi. Nam zalezy na tym, zeby wspiera¢ zrownowazony transport, ale trzeba miec¢ do
tego argumenty, Zeby innym w tym {(...) cos zrekompensowac. (...) Likwidacja swiatet przy
Bozego Ciata. To jest moim zdaniem bez sensu, wystarczy zrobi¢ takq ,hopke” przez
przejscie dla pieszych, tak jak jest 100 metrow dalej. Argument — likwidujemy
bezsensowne swiatta dla samochoddw. Warto sie nad tym zastanowic.

Jak mielismy remont ulicy Krupniczej, byty plany przebudowy Podwala i Sqdowej i wtedy
na Sqdowej byta propozycja, aby powstato wyniesione przejscie dla pieszych pod
przychodnig. Do tej przychodni chodzi mndstwo starszych osob i dzisiaj czesto sq tam
potrgcenia. Boje sie, Ze ta Sqdowa nie jest najlepszym miejscem na zwiekszenie ruchu,
szczegdlnie a propos tego niewydzielonego na potudnie torowiska. (...) Patrzqc szerzej na
przebudowe Krupniczej, zawsze mnie zastanawiato, dlaczego podczas tej przebudowy,
gdzies na wysokosci Zaporoskiej, nie pojawity sie pierwsze tablice kierunkowe: jezeli
jedziesz na pétnoc Wroctawia, to skre¢ w Zaporoskq, bo ten fragment Srédmiejskiej Trasy
Potudniowej, w cudzystowie, mamy istniejqcy. PdZniej mozna skreci¢c w Kolejowgq,
mnostwo ulic, i tak naprawde objechac cate centrum miasta. Mozna by byto to zrobic
dzisiaj, dzieki czemu juz bysmy przekonali kierowcow, ze jesli nie chcesz co chwile sta¢ na
Swiattach w centrum, to mozesz skreci¢ duzo, duzo wczesniej, my ci nic nie kazemy, tak
naprawde dostajesz marchewke — sprobuj, zobacz, moze sie okaze, ze tak. Mnostwo jest
takich kierowcow, ktorzy kompletnie nie korzystajg z Google Maps, nie korzystajg
z zadnych nawigacji, jezdiq tak, jak jezdzili od 20, 30 lat i zawsze pchajq sie
np. w Powstaricow do centrum miasta, mimo tego, ze np. na Sudeckiej, na rownolegtym
odcinku, nie ma Zzadnych swiatet i spokojnie mogliby sobie jezdzi¢ bez zadnych korkow. (...)
Tak naprawde tu nie chodzi o przepustowos¢, tu chodzi tylko wytqgcznie o psychologie
kierowcy. Bo kierowca na Traugutta wcale nie ma w tej chwili duzo gorzej, niz miat
wczesniej, tylko Ze kierowca jest niestety zazwyczaj tak wymagajqcy, ze jezeli on stoi
powyzej 40 sekund na czerwonym swietle, to jest wsciekty. Pieszy zazwyczaj stoi powyzej
40 sekund na czerwonym Swietle i sie po prostu do tego przyzwyczait. (...) Kierowcy sq
w stanie zauwazy¢ pewne rzeczy, tylko trzeba im to pokazad. Plac Kosciuszki, jesli mamy
prawoskret w Kosciuszki, marchewkq dla kierowcdw bytoby powiedzenie, ze
wprowadzamy tam cos na ksztatt ronda turbinowego.

To jest prosta zmiana bardzo potrzebna Wroctawiowi. W 100% popieramy takie zmiany
pod warunkiem, Zze sprobujemy wprowadzi¢ kompleksowe zmiany na catym ciggu. Moim
zdaniem dzisiaj ulica Powstaricow Slgskich tramwajowo wcigz ma potencjat do poprawy,
tam sq skrzyzowania, gdzie tramwaje troche czasu tracq. W konsekwencji dzieje sie tak, ze
dla wielu mieszkaricow optymalnym srodkiem transportu jest samochdd. Jesli jestesmy
w takich warunkach, to potem trudno ttumaczy¢ mieszkaricom, ze zabieramy pas, zeby
zrobi¢ wygodniejszy przystanek. Jesli potrafimy ich argumentami przekonac¢ do tego, ze
zmiany bedqg obejmowaty catq ulice, w konsekwencji tramwaj pojedzie szybciej i to
tramwaj stanie sie wygodniejszym srodkiem transportu, co z punktu widzenia miasta jest
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oczywiscie korzystniejsze, bo ftatwiej tak transportem zarzqdzac, jesli ludzie jezdzg
tramwajami, to moim zdaniem cos takiego catkowicie konczy dyskusje. (...) My
oczywiscie panstwa do tego sposobu myslenia i do takich decyzji bardzo gorgco
zachecamy, bo (...) naszym zdaniem to jest jedyna droga do normalnosci transportowej,
do wygody, do przewiezienia ulicq Powstaricow Slgskich i Swidnickq wiekszej liczby
mieszkaricow. (...) Warto te zmiany przemyslec, zrealizowac i przedstawi¢ w taki sposob,
zeby maksymalnie przyspieszy¢ tramwaje i wtasnie to akcentowac. Jesli zapadnie decyzja,
Zze zdecyduje sie Magistrat na budowe przystankow wiedenskich, co ma swoje
konsekwencje, to naszym zdaniem, to powinno is¢ w kierunku przedstawienia tego jako
poprawy komunikacyjnej catego ciggu i przyspieszenia transportu zbiorowego, a nie
dyskusji na temat komu zabieramy, bo zysk jaki bedziemy mieli dla 11.000 ludzi,
a potencjalnie jeszcze wiecej, jest kompletnie niewspdtmierny, jest duzo wiekszy niz to, co
tracq 2000 dzisiaj.

Bardzo dziekuje za konsultacje. Jestem bardzo zadowolony, ze mozemy rozmawiac
o placu Kosciuszki i o centrum miasta w taki sposob. Robimy duzo rzeczy, urzqd robi duzo
rzeczy dla rowerzystow, a tez dla pozostatych uczestnikow ruchu. Ja mam takg propozycje,
zebysmy nie marnowali tych pieniedzy, ktore juz wfozylismy i jeszcze bedziemy wktadac,
zamienili te 2400 i te 250 ze sobqg. Zrobmy tak na placu, zebysmy za kilka lat mieli 2400
rowerzystow na godzine i tylko 250 kierowcow samochodow. To jest mozliwe w Europie,
dlaczego nie we Wroctawiu, skoro to tez jest europejskie miasto. (...) To jest gtowny cigg
rowerowy. Jezeli przyjezdza ktos do nas spoza Wroctawia, jakis gos¢ i chcemy mu pokazac,
Ze to jest miasto rowerowe, no to go zabieramy na Powstancdw. | pokazujemy, zwtaszcza
08, 9, albo popotudniu, jak tam suniemy. | wszyscy mowiq: wow, macie Kopenhage tutaj!
(...) Ale jesli teraz pojadq paristwo jesieniq, albo gdziekolwiek, to ta infrastruktura nie jest
wykorzystywana. (...) Gdzie sq ci rowerzysci? Oni sq w samochodzie, albo sq w tramwaju,
albo w autobusie. Co trzeba zrobic, aby osoby o takiej porze albo w takim dniu jak dzisiaj
zostali na tych rowerach? Trzeba poprawic infrastrukture. Na placu Kosciuszki niestety
jest kiepsko caty czas. Zrobilismy bardzo duzo dla rowerzystow na tej trasie, (...) natomiast
dojezdzamy do placu Kosciuszki i jest problem. Jestem za tym, Zzebysmy zabrali pas dla
samochodow, bo dzieki temu stworzymy pas dla rowerow. Mam nadzieje, ze on nie
bedzie miat 1,5 metra, ale bedzie troszeczke szerszy. Dzieki temu nie bedziemy miec
kompletnie rowerzystow na chodnikach (...). Druga sprawa, to kwestia ulicy Widok. Mam
nadzieje, ze jezeli zabierzemy ten pas na placu Kosciuszki, to rownie dobrze bedziemy
mogli poprowadzi¢ ten pas rowerowy, czy w koncu przy inwestycjach wiekszych
wprowadzi¢ tam droge dla rowerdw, az do centrum. Trzymam kciuki za zabranie.

A propos rowerzystow. Podczas swojej analizy zauwazZytem jeden problem: jezeli chodzi
o plac Kosciuszki, to tutaj sygnalizacja wzbudzana dla roweréw nie dziata, dziata
nieprawidfowo. Ruch pieszych jest nierownomierny jezeli chodzi o dwie strony.
Zdecydowanie mniej 0sob przechodzi po stronie zachodniej, niz po wschodniej. Réznica
jest trzykrotna. Propozycja przeniesienia torow blizej chodnika jest o tyle dobra, ze
patrzqgc pod to na ruch z tej strony, poniewaz sygnalizacja swietlna pozwala na to, ze
wzgledu na to, ze potoki samochodow zatrzymujq sie w tym miejscu i dopiero pdzniej
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przejezdza tramwaj, wiec nie mamy duzych problemoéw ze zmiang organizacji ruchu
i wptywu zmian sygnalizacji swietlnej na ruch. Jednakze problem pojawitby sie tutaj
w momencie, w ktorym tramwaj znalaztby sie po prawej skrajnej stronie drogi i musiat
przejechac¢ przez dwa pasy ruchu, dojechac tutaj. Cata masa roinych elementow
bezpieczenstwa, czasow miedzyzielonych, itd., wptynetaby katastrofalnie, moim zdaniem
na skrzyzowanie Pitsudskiego / Swidnicka / Powstaricéw, bo zablokowalibysmy na okres
kilku sekund przejazd dwdch paséw samochoddw umozliwiajgc przejazd tramwajow.
Co zdecydowanie odbifoby sie na wszystkich uzytkownikow ruchu wzdtuz ulicy
Pitsudskiego. Jezeli chodzi o wydzielenie prawoskretu — wiekszos¢ pojazdow, ktora
porusza sie tym prawym pasem skreca w prawo. Tylko jesli bysmy wydzieli ten pas,
to trzeba sie liczy¢ z faktem, ze wtedy dziatanie bezkolizyjnego sygnalizatora ostabitoby
rowniez ruch pieszych (...). Ze wzgledu na ten nierédwnomierny ruch (...) wydaje mi sie, ze
usuniecie chodnika pod Arkadami w celu zrobienia przystanku mogtoby byc catkiem
dobrym rozwiqgzaniem ze wzgledu na to, ze ten ruch pieszych jest w tym miejscu
zdecydowanie mniejszy, wiec spokojnie piesi poradziliby sobie pod Arkadami, a mieliby
zdecydowang wygode jesli chodzi o dojscie do przystanku. (...) Jesli chodzi o Renome, to
mozZe zastosowanie czegos w rodzaju poprzecznego uskoku. Jesli nie jestesmy w stanie
wydzieli¢ dwdch paséw na podniesieniu, moze jest szansa {(...), Ze ten skrajny lewy tez sie
wtedy zmiesci. Zeby jeden byt podwyzszony, a drugi byt w poziomie jezdni. Tylko, ze wtedy
bytby schodek w ddf i schodek pod gdre. Ja jestem ogdlnie rzecz biorqc przeciwnikiem
sygnalizacji swietlnej, bo ona w wielu miejscach tylko robi chaos, ale sq miejsca, takie jak
miedzy innymi to skrzyzowanie (Swidnicka / Widok), gdzie ruch pieszych wzdfuz ulicy
Swidnickiej jest dos¢ nieréwnomierny i powodowafoby to zator samochodéw. Jest to
centrum miasta, nie mniej jednak, na tak duzq nieregularnos¢ ruchu jaka tutaj jest
prowadzona wzdtuz ulicy Swidnickiej, zwykte przejscie dla pieszych nieosygnalizowane
powodowatoby katastrofalne w skutkach korki samochodow na catym tym
skrzyzowaniu.

Rowniez kibicuje zabraniu pasa ruchu samochodom. (...) Chciatabym sie mocno
wypowiedzie¢ na temat tego, Zeby zadnych chodnikow nie zwezac¢ absolutnie, bez
wzgledu na to ile 0sob sie po nich porusza, poniewaz im spokojniejsza bedzie ta okolica,
tym tych pieszych bedzie wiecej. Jak pojawiq sie nowe lokale, a jest jeszcze na to
potencjat, to tym bardziej bedzie ich wiecej. Mozemy sie tylko spodziewac¢ wzrostu. Mysle,
Ze jezeli wprowadzimy zmiane na przystankach omawianych, to moze w takim razie warto
tez wydzieli¢ buspas na Podwalu, bo wyglgda na to, ze bedzie spadek ruchu aut, czyli
zrobi nam sie miejsce, zeby bez problemu duzZa liczba autobusow, ktdra tamtedy jezdzi,
mogta jezdzi¢ po buspasie. A propos rowerdow duzym plusem byfoby, Zeby na Bozego Ciata
i Widoku tez byt ten jeden pas mniej dla samochodow, dzieki czemu zmiesci sie rowniez
infrastruktura dla rowerdw. Teraz jezdzq najodwazniejsi razem z samochodami, a jak
wiadomo nie wszystkich sta¢ na tq odwage. Zresztq nie powinnismy tego wymagac.
Powinnismy mie¢ takq infrastrukture, ktéra zapewnia poczucie bezpieczeristwa i kazdy
mozZe z niej skorzystac, a nie tylko ci, ktorzy sq najodwazniejsi. Bardzo popieram ten
kierunek, o ktorym mowimy i zachecam do niezejscia z tej obranej sciezki.
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» Gratuluje panstwu tego, Ze sie podjeliscie zmian, mysle, ze to bedzie zmiana na lepsze

dla wszystkich mieszkaricow, tylko zalezy mi, zalezy nam, na tym, zeby ta zmiana byta
odpowiednio przedstawiona. Mysle, ze Traugutta i Krupnicza to sq lekcje, z ktorych
powinnismy sie uczy¢ i mam nadzieje, ze tutaj bedzie zarowno akcja informacyjna, jak
i odpowiednie komunikaty biura prasowego. (...) To jest wazne, zeby ttumaczy¢ ludziom
po co sq te zmiany. Mysle, Ze tego do tej pory brakowato. Oczywiscie zgadzam sie, Ze trasy
dla roweréw powinny by¢ wydzielone. Wydaje mi sie, Ze dla odbioru tego projektu przez
mieszkaricow bytoby to bardzo wazine, ieby zielen na przyktad przy Borowce (...)
wrdcita. Przystanki wiederiskie oczywiscie tez zmiana na lepsze. (...) Wazine, Zeby
sprobowac dostosowac te przystanki tez do ruchu autobusow. (...) Wazina rzecz,
lokalizacja przy Bordwce, tam mamy duZo pieszych i wydaje mi sie, Zze naturalng
konsekwencjq uznania Swidnickiej za ulice, ktéra zastuguje na rewitalizacje, bytoby to,
Zeby zlikwidowac swiatta przy Borowce i podniesc to przejscie. Wiem, ze tam ten ruch
pieszy jest bardzo duzy, wypadatoby moim zdaniem zaznaczyc to w taki sposob, zeby nie
byto takiej przeszkody w postaci swiatet. Oczywiscie przychylam sie do postulatu
0 wyznaczeniu buspasa na Podwalu (...). Oczywiscie tez Widok, cos co podnosimy od paru
lat, taka nasza koronna propozycja. Warto sprobowac tez wyznaczyc¢ tam takqg porzqdng
trase rowerowgq, zeby ci na potudniu jeszcze nie przekonani do roweru, juz nie mieli
wymowki. Trzymam mocno kciuki za panstwa i na pewno bedziemy mocno wspierac.

Zauwazytem, Ze tak naprawde niewiele mowilismy o pieszych. (...) Pojawit sie ten gtos
a propos niewielkiego ruchu pieszych po zachodniej stronie ulicy Swidnickiej. (...) Ten ruch
jest tragicznie uposledzony i nie wolno robic nic przeciwko niemu — odwrotnie nalezy go
jak najbardziej wspieraé. W zwiqzku z czym, analiza tego skrzyzowania poprzez
przesuniecie torowiska pozwolitaby na zrobienie tutaj szerszego chodnika, wiecej ludzi
posztoby na potnoc. Ale druga rzecz, ktora powoduje, ze ten ruch po zachodniej stronie
jest bardzo maty, jest tak naprawde to, ze ulica Swidnicka jest barierq wschéd — zachéd
dla wielu pieszych. Zauwazmy, ze w odrdznieniu od ulicy Poniatowskiego, a nawet
Jednosci Narodowej czy Traugutta, tutaj nie da sie przejs¢ przez ulice bez strachu.
Oczywiscie, Ze jest to nielegalne, ale wyobrazmy sobie sytuacje, gdybysmy na przyktad na
odcinku Renomy (...) zamykali za pomocq swiatet na wysokosci Podwala i placu Kosciuszki.
W momencie kiedy przyjezdzajg tramwaje z potnocy i potudnia i robimy po dwdch
stronach przystanek. Mielibysmy wtedy bez szkody dla kierowcow (...) wezet
przesiadkowy z réznych linii, bo przeciez to nie tylko potnoc — potudnie, ale na wszystkie
strony. Mielibysmy bardzo dobry wezet przesiadkowy w wielu kierunkach. | tutaj pojawia
mi sie jeszcze jeden pomyst. Dlaczego nie zamiast przystanka wiederiskiego antyzatoka.
Najprosciej jest jg wyttumaczyc na przyktadzie przystanku autobusowego. Przejezdza nam
jeden pas samochoddw, pdzZniej kierowcy mogq sie rozdzieli¢, skreci¢ w prawo na zasadzie
ronda turbinowego, pdzniej jadq na pditnoc, przy Renomie znowu majq zwezenie, tak
naprawde ten potok jest na jeden pas, ale pdzniej czes¢ z nich jedzie do parkingu pod
Narodowym Forum Muzyki, a czes¢ skreca w prawo. | tak naprawde nie majq (...)
ograniczenia wszedzie, tylko w duzej mierze jest to dla nich wygodniejsze. Z drugiej strony
pamietajmy o tym, Ze jezeli naprawde mocno uspokoimy tq ulice, to ludzie nam zaczng
przetazi¢ na wszystkie strony i nie mozemy krzycze¢ na to, ze piesi sobie przechodzq
zjednej na drugq strone, bo do pewnego momentu mozemy tam postawic¢ policje, ale
kiedys jak jakiemus dziecku sie cos stanie, to niestety nie bedzie nic dobrego. My musimy
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doprowadzi¢ do tego, aby ci kierowcy jeZdzili tam spokojnie, a duzo lepszym
rozwigzaniem, od takich punktowych elementdw, jest zrobienie tego na przyktad poprzez
zastosowanie réznych innych elementdw. (...) Pomimo, ze Swidnicka jest bardzo fajng
ulicg, to tutaj juz upadajg nam wszystkie sklepy. (...) Im wiecej ludzi mieszka
w Srédmiesciu, dobrze sie tam czuje, tym jest lepiej dla wszystkich i kierowcy tez majg
mniejsze korki.
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Uczestnicy uznali, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem z punktu widzenia wygody pasazerow
jest przebudowa przystankéw tramwajowych przy Renomie i Arkadach na przystanki
wiedenskie — podwadjne.

Uczestnicy wskazali, ze réwnoczes$nie nalezy zapewnic petny priorytet dla tramwaju w ciggu
ulicy Powstaricéw Slaskich.

Uczestnicy okreslili, iz budowa przystankéw wiedenskich nie moze sie wigza¢ z zawezeniem
ciggow pieszych. Z tego wzgledu, jak réwniez z uwagi na konieczno$¢ zachowania
odpowiednich parametréw technicznych przystanku wiedenskiego (odlegtos¢ od gtéowki
szyny do krawedzi przystanku to 0,585m, skrajnia dla ruchu kotowego od gtéwki szyny to
1,25m (minimum 1,0m), szerokos¢ pasa ruchu na przystanku wiederiskim to minimum 3,5m),
uczestnicy zaakceptowali, aby w obrebie przystanku wiedenskiego przy Renomie i Arkadach
pozostawic jeden pas dla aut.

Uczestnicy stwierdzili, ze wprowadzenie przystankéw wiedenskich generuje konsekwencje
organizacyjne przede wszystkim na skrzyzowaniu ul. Swidnickiej z ul. Kosciuszki —
w centralnej czesci placu. Uczestnicy zaproponowali tu:

- koniecznos¢ uwzglednienia potrzeb rowerzystdw poprzez stworzenie bezpiecznej
,kieszeni” na wlocie ulicy Swidnickiej przed ulicg Kosciuszki w kierunku ulicy Podwale;

- wyeliminowanie skretu w lewo z ulicy Swidnickiej od strony Opery w ulice Koéciuszki;

- wprowadzenie buspasa na Podwalu wzdtuz fosy miejskiej od ulicy Kottgtaja ze $luzg na
wlocie w kierunku Swidnickiej i z dwoma wariantami organizacji ruchu w rejonie
skrzyzowania z ulicg Swidnicka do dalszej analizy; wariant pierwszy — prowadzenie skretu
w lewo z ulicy Podwale w ulice Swidnickg dwoma pasami ruchu (autobus ze $luzy przy
przejsciu dla pieszych za ulicg Czystg wyjezdza pierwszy) i wariant drugi — skret w lewo z
ulicy Podwale w ulice Swidnicka prowadzony jednym pasem busowym i jednym dla ruchu
ogoblnego, samochody kierowane sg w ulice Podwale do ulicy Sgdowej; w wariancie
pierwszym prawy pas ruchu na ulicy Swidnickiej, kierunek do ulicy Pitsudskiego przed
ulicg Kosciuszki, kierowany bytby tylko w prawo;

- prawy pas na ulicy Swidnickiej przed ulica Kosciuszki, kierunek do Bozego Ciafa
przeznaczy¢ do jazdy tylko w prawo, gdyz obecnie wiekszo$é kierowcoéw z tego pasa
skreca w prawo.
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W obrebie przystanku Arkady (Capitol) uczestnicy zaproponowali do dalszej analizy dwa
rozwigzania — pierwsze docelowe polegajgce na rozsunieciu torowiska tak, aby z przystanku
wiedenskiego mogty na tych samych zasadach co tramwaj korzysta¢ autobusy i drugie
rekomendowane aktualnie do wprowadzenia jako nizsze kosztowo: podniesienie czesci
chodnika na dtugosci przystanku autobusowego — zgodnie z inspiracjg berlinskg pokazang
przez dr lgora Gisterka w prezentacji.

Uczestnicy uznali, ze zmiany zwigzane z przystankami wiedenskimi sg trudniejsze do
wprowadzenia na kierunku od centrum na potudnie, a fatwiejsze na kierunku przeciwnym.
Dlatego tez powstata sugestia o etapowaniu zmian i wprowadzenia najpierw przystanku
wiedenskiego Renoma. Uczestnicy uznali za wskazane, aby réwnoczes$nie z przystankiem
wiedenskim przy Renomie powstaty elementy zieleni w rejonie kawiarni Borowka.

Uczestnicy zwrdcili uwage, ze budowa przystankéw wiedenskich réwnoczesnie uspokoi ruch
w tym rejonie centrum. Umozliwi przy okazji poprawe warunkow dla rowerzystow,
a w przysztosci rezygnacje z sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla pieszych przez ulice
Bozego Ciata.

Uczestnicy zasygnalizowali, ze przygotowanie inwestycji winno wigza¢ sie z szeroka akcja
informacyjna.
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Najkorzystniejszym rozwigzaniem problemu braku wygody przystankdéw tramwajowych przy
Renomie i Arkadach jest wprowadzenie przystankdow wiedenskich — podwdjnych. Takie
rozwigzanie uspokoi ruch w tym rejonie centrum. Ponadto umozliwi poprawe warunkow
ruchu dla rowerzystéw.

Uczestnicy doszli do wniosku, ze w obrebie przystanku wiedenskiego przy Renomie
i Arkadach nalezy pozostawic jeden pas dla aut. Jeden z uczestnikow zgtosit jednak potrzebe
rozwazenia drugiej opcji dla przystanku Arkady — pozostawienie dwoch paséw dla aut
w obrebie przystanku kosztem zawezenia chodnika przy Arkadach.

Uczestnicy stwierdzili, ze wprowadzenie przystankéw wiedenskich generuje konsekwencje
organizacyjne przede wszystkim na skrzyzowaniu ul. Swidnickiej z ul. Kosciuszki —
w centralnej czesci placu i to jest miejsce najtrudniejsze do rozwigzania. Uczestnicy
zaproponowali tu:

- konieczno$¢ uwzglednienia potrzeb rowerzystow poprzez stworzenie bezpiecznej
,kieszeni” na obu wlotach Swidnickiej;

- pozostawienie mozliwosci skretu w lewo z ul. Swidnickiej w Koéciuszki;

- wyeliminowanie parkowania po stronie fosy i wprowadzenie buspasa na Podwalu wzdtuz
fosy miejskiej ze $luza na wlocie w kierunku Swidnickiej;

- rozwazenie wprowadzenia tacznika ul. Powstaricéw i Sleznej jako alternatywy dla aut —
jako elementu poprzedzajgcego wprowadzenie ostatecznych zmian na Swidnickiej.

W obrebie przystanku Arkady przestrzen chodnika pomiedzy Arkadami a jezdnig nalezy
traktowac jako obszar o funkcji peronowej. Dlatego tez dla potrzeb wygodnego korzystania
z przystanku dla pasazeréw autobusdw uczestnicy zaproponowali podniesienie tej czesci
chodnika — zgodnie z inspiracjg berlinskg pokazang przez dr Igora Gisterka w prezentacji.

Uczestnicy uznali, ze zmiany zwigzane z przystankami wiedenskimi sg trudniejsze do
wprowadzenia na kierunku od centrum na pofudnie, a tatwiejsze na kierunku przeciwnym.
Dlatego tez powstata sugestia o etapowaniu zmian i wprowadzenia najpierw przystanku
wiedenskiego Renoma.

Uczestnicy zasygnalizowali, ze przygotowanie inwestycji winno wigzac sie z szeroka akcja
informacyjna.
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